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Policy for laddning av elbilar

Motion

Sammanfattning av ledamotsinitiativet

Den paskyndade elektrifieringen av fordonsflottan medfér ett antal sdakerhetsrisker som
behover uppmarksammas, férebyggas och hanteras.

Moderna elfordon drivs ofta av litium-jonbatterier vilka avger en mangd farliga @mnen om
de borjar brinna och slackningsarbetet innebar nya utmaningar for raddningspersonalen.
Darfor ar det nddvandigt att se till att bade garageplatser och laddningspunkter ar korrekt
utformade och placerade pa ett genomtankt satt. Detta minskar riskerna for
raddningspersonalen och befolkningen samt 6kar chanserna for raddningstjansten att
effektivt slacka en eventuell brand.

For att garantera kommuninvanarnas sdakerhet behéver Sundbybergs stad ta fram en policy
for hur laddning av elbilar ska ske inom Sundbyberg.
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Bakgrundsinformation och fakta
Elfordon

Under tredje kvartalet 2023 var 44 procent av alla nyregistrerade personbilar i Sundbyberg
laddbara och andelen 6kar snabbt.

| dagslaget drivs elfordon ofta av litium-jonbatterier. Dessa batterier medfor att riskerna vid
brand eller kollision med ett elfordon skiljer sig fran motsvarande handelser med bensin-
eller dieselbilar. Elbilarna staller darfor nya krav pa hur raddningstjansten behdver agera vid
en slackinsats.

Termisk rusning

Nagot som sarskilt uppmarksammats ar att det kan bli sa kallad termisk rusning i batterierna.
Detta kan krava langvarig kylning med mycket vatten. Dessutom kan giftiga gaser bildas.
Aven efterférloppet innebér sirskilda risker. Termisk rusning sker fraimst efter mekanisk
paverkan, som till exempel vid en kollision. Men en brand i bilens litium-jonbatteri kan dven
uppsta vid laddning, eller da bilen tagit eld av ndgon annan orsak.

Termisk rusning innebar att batteriet har blivit instabilt, vilket kan ge upphov till en
accelererande temperaturokning. Temperaturen kan da na 3 000 grader Celsius, att jamfora
med ca 1 000 grader vid brand i en bensinbil. Den instabilitet som uppstar kan bromsas
genom kylning, men inte stoppas forran energin ar “"forbrukad”.

Vid tillrackligt hog temperatur frigors syre fran de metalloxider som finns i de flesta litium-
jonbatterier. Syret kan i sin tur reagera med den elektrolyt som finns i batteriet. Nar syre
frigors pa grund av sadan upphettning kan det vid antandning av batteriets elektrolytangor
bidra till ett haftigt brandférlopp som kan vara mycket svarslackt. Denna stora
temperaturokning kan skada intilliggande byggnader pa ett mer omfattande satt, till och
med betongstrukturer.

Giftiga gaser

Vid termisk rusning frigors dven ett antal olika giftiga gaser. Exempelvis bildas vateklorid
(HCl), vatecyanid (HCN) samt vatefluorid (HF). Den sistndmnda &r en starkt fratande och
giftig gas och den kan ge upphov till toxiskt lungédem.

De giftiga gaserna innebar stora risker for bade raddningstjansten och andra i narheten.
Enligt en ny nationell rutin ska polisen halla ett skyddsavstand pa minst 100 meter till
demolerade elfordon.

Gasens giftighet paverkar dven mojligheterna att slacka brander i eller nara elbilar. Det kan
ta langre tid att kyla batteriet och avsluta slackningsarbetet an vid brander i bilar med fossila
branslen. Rokdykarinsatserna kan heller inte paga lika lang tid.
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Ovriga specifika risker

| elbilar ar batterierna oftast placerade i botten pa bilen, val inkapslade for att skyddas mot
skador. Detta gor att kylning och sldackning av batteriet blir komplicerat och detta ar
ytterligare en anledning att slackning tar langre tid an for ett vanligt fordon.

Utdver hog temperatur, haftigt brandférlopp och giftiga gaser kan sjalva spanningen fran
batteriet i sig utgora en fara. Elbilar innehaller hégvoltsbatterier dar den elektriska
spanningen kan uppga till 900 volt eller mer. En elchock med denna styrka ar dodlig. Skador
pa elfordon kan daven medféra att sakerhetssystem inte langre fungerar. Ett skadat elfordon
ska darfor betraktas som stromférande till dess att motsatsen sdkerstallts.

Batterier som varit involverade i en brand riskerar dven att aterantdndas under en lang tid
efter att branden &r slackt pa grund av termisk rusning i batterierna. Bilen behover darfor
bogseras ut ur garaget efter det att branden ar slackt for att kunna forvaras pa en séker plats
en tid efter branden.

Laddboxar

Elsakerhetsverket avrader fran regelbunden laddning av elbilar i vanliga vdagg- och
motorvarmaruttag. De kablar och uttag som finns i ett hushall dr inte dimensionerade
for den belastning som uppstar nar elbilens batteri ska laddas. En laddning skapar stor
belastning under ett flertal timmar vilket 6kar risken for att kortslutning och brand ska
uppsta.

For 6kad sdakerhet ska enligt elsdkerhetsverket en laddbox alltid installeras. Med allt
fler brander pa grund av laddningar i vanliga uttag anser dven flera aktérer inom
branschen att laddbox borde vara obligatorisk for alla bilagare.

Laddstolpar i garage

Svensk Forsakring (forsakringsforetagens branschorganisation) anser att brandceller
(utrymmen som ar byggda for att begransa spridning av brand), bér byggas runt
elbilsparkeringar.

Organisationen vill ocksa se att laddplatserna far separata ventilationssystem och
golvbrunnar som kan hantera gaser, samt automatlarm och sprinklersystem.

En annan atgard &r att laddplatser i garage i forsta hand ska anldggas narmast in- och
utfarter sa att raddningstjansten enkelt kan dra ut en brinnande elbil. Garageplatser med
laddningsmajlighet bor inte anldggas under marknivan.
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Stallningstagande

Sverigedemokraterna konstaterar att elfordon med litium-jonbatterier utgér en sarskild risk
vid skada, brand och uppladdning.

Vi ar medvetna om att det sker ett utvecklingsarbete mot sakrare batterier, exempelvis
hdvdar Toyota att ett nytt solid-state-batteri som tacklar utmaningar som laddningstid,
kapacitet och brandrisk kommer att finnas tillgangligt i hybridbilar fran 2025. Trots detta
kommer dldre elfordon att finnas pa marknaden under manga ar framéver med den
sarskilda risk dessa utgor.

Sverigedemokraterna anser det darfor angeldget att Sundbybergs stad tar fram en policy for
att tydliggora hur vi kan minska de kdnda risker som elfordon medfér. Stadens policy bor
aven tydliggora involverade myndigheters standpunkt i fraga om sdkerhetsatgarder (MSB,
Boverket, Elsakerhetsverket, Raddningstjansten, Svensk Férsakring, Polismyndigheten med
flera).

Med anledning av detta yrkar Sverigedemokraterna:

-Att en policy tas fram med anledning av de specifika brandsakerhetsrisker som finns runt
elbilar samt privata och offentliga laddningspunkter for elfordon.

-Att denna policy utgar fran géllande riktlinjer fran de olika myndigheter som behandlat
fragan.

-Att staden i denna policy, i samrad med Raddningsverket, tar stallning till om laddning utan
separat laddbox ska tillatas inom Sundbybergs stad.

-Att staden i denna policy tydliggor att elbilsplatser i garage skall placeras i eller ovanfor
markplanet.

-Att denna policy publiceras pa stadens hemsida.

-Att bostadsrattsforeningar, hyresvardar, entreprenérer samt dgare av kommersiella
fastigheter sarskilt uppmarksammas pa denna policy.

For Sverigedemokraterna

Michael Fondelius Carina Cortés Tilda Cortés Mattias Lundgren Ingrid Landwall
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