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Inledning — en langsiktig riktning for Stockholmsregionen

Stockholmsregionens utveckling kan inte styras av kortsiktiga kompromisser eller
politiska cykler. En vaxande storstadsregion kraver tydlig riktning, fasta prioriteringar och
beslut som haller 6ver tid. Bostadsforsorjning, infrastruktur, naringsliv och
samhallsfunktioner maste planeras med ett langsiktigt perspektiv for att regionen ska
fungera och utvecklas. Det ar denna utgangspunkt som praglar RUFS 2060.

Den regionala planeringen har under lang tid praglats av ett alltfor kort perspektiv. Beslut
har skjutits pa framtiden, nodvandiga avvagningar har undvikits och strukturella
problem har hanterats genom tillfalliga justeringar. Konsekvensen har blivit en
fragmenterad utveckling dar mal krockar, ansvar forskjuts och genomférandet inte
motsvarar regionens faktiska behov. For Stockholmsregionen, med sin storlek och sitt
nationella ansvar, ar detta inte en fungerande ordning.

Denna RUFS 2060 ar ett politiskt alternativ och inte en omarbetning av Region
Stockholms RUFS 2060. Den tar sin utgangspunkt i behovet av en regionplan som vagar
ange riktning over flera decennier, som star fast aven nar politiska forutsattningar
forandras och som ger kommuner, statliga aktorer och naringsliv langsiktiga och
forutsdgbara ramar att forhalla sig till.

Som regionplan enligt plan och bygglagen (2010:900) har RUFS ett sarskilt uppdrag.
Regionplanen ska ange grunddragen for anvandningen av mark och vatten och ge
vagledning i fragor av regional och mellankommunal betydelse. Det innebar ett ansvar
att se till helheten, samordna olika intressen och peka ut strukturer som kan ligga till
grund for langsiktigt genomférande. En regionplan ska vara styrande och vagledande,
inte en samling ambitioner utan koppling till faktisk planering och prioritering.

| denna RUFS 2060 betonas darfor regionplanens strategiska kadrna. Rumslig struktur,
infrastruktur och tekniska forsdrjningssystem behandlas som sammanhangande delar
av samma regionala helhet. Utvecklingen ska bygga pa tydliga prioriteringar dar resurser
anvands dar de ger storst langsiktig effekt, snarare an dar de ar politiskt enklast att
motivera i nartid.

Langsiktighet ar ytterst en fraga om ansvar. Ansvar gentemot dagens invanare, men
ockséa gentemot kommande generationer som ska leva med konsekvenserna av de
beslut som fattas i dag. Att planera mot 2060 kraver politiskt mod att fatta beslut som
inte alltid ger omedelbar utdelning, men som ar ndédvandiga for regionens funktion och
utvecklingsformaga.



RUFS 2060 syftar darmed till att ateruppratta regionplanens roll som ett stabilt,
vagledande och politiskt forankrat dokument. Ett dokument som tydligt anger riktning,
tar ansvar for helheten och ger Stockholmsregionen forutsattningar for sammanhallen

planering och langsiktigt genomforande.



RUFS 2060 - rattslig stallning, ansvar och styrning

Denna RUFS 2060 ar ett sjalvstandigt politiskt alternativ som anger en egen strategisk
inriktning for Stockholmsregionens langsiktiga utveckling. Dokumentet ar inte en
omarbetning av Region Stockholms gallande RUFS utan utgor ett politiskt
stallningstagande for hur regionens utveckling bor styras over tid.

RUFS 2060 ar Region Stockholms regionala utvecklingsstrategi enligt 5 § lag (2010:630)
om regionalt utvecklingsansvar samt regionplan enligt 7 kap. plan och bygglagen
(2010:900). Planen anger den samlade inriktningen for Stockholmsregionens langsiktiga
utveckling och ska vara vagledande for Region Stockholms egna beslut, for
kommunernas planering samt for statliga myndigheters verksamhet i Stockholms lan.

Genom RUFS 2060 tar Region Stockholm ett samlat ansvar for att vaga samman
regionala intressen, tydliggora prioriteringar och hantera malkonflikter som har
betydelse for regionens funktion, forsorjningsformaga och utveckling 6ver tid. Detta
ansvar foljer av det regionala utvecklingsansvaret och innebar att regionen inte enbart
samordnar utan ocksa gor nodvandiga politiska stallningstaganden.

RUFS 2060 som strategisk och styrande ram

RUFS 2060 ar ett strategiskt styrdokument som ska ligga till grund for Region
Stockholms politiska prioriteringar, investeringsbeslut och samordning med kommuner
och statliga aktorer. Planen ska bidra till stabilitet och langsiktighet i den regionala
utvecklingen och motverka kortsiktighet och ryckighet i planering och beslutsfattande.

RUFS 2060 ska sarskilt:

e ligga till grund for regionens langsiktiga prioriteringar inom infrastruktur,
kollektivtrafik och andra strategiska investeringar

e varavagledande for trafikforsorjningsprogram, regional
transportinfrastrukturplanering samt planering for krisberedskap och civil
beredskap

e anvandas som underlagidialogen med staten om nationella investeringar,
ataganden och ansvarsfordelning

Planen ska fungera som en sammanhallande strategisk ram for regionens utveckling
over tid och ge kommuner och statliga aktorer tydliga och forutsagbara
planeringsférutsattningar.



Samordnad styrning och helhetssyn

Stockholmsregionens utveckling kraver att fysisk planering, infrastruktur,
energiforsorjning, naringslivsutveckling, trygghet och beredskap hanteras i ett
sammanhang. RUFS 2060 bygger darfor pa en helhetssyn dar regionens langsiktiga
funktion i vardag, kris och vid hojd beredskap ar vagledande.

Beslut och prioriteringar inom ett politikomrade ska:

e inte motverka grundlaggande behov av tillganglighet, robusthet och
forsorjningsformaga

e provas mot regionens langsiktiga funktion och sammanhallning

e bidratill fungerande samhallsstrukturer i hela Stockholmsregionen

Sarskild vikt ska laggas vid att storre investeringar inom transport, energi och
samhallsviktig verksamhet samordnas i tid och rum for att starka regionens langsiktiga
funktion och motstandskraft.

Ansvarsfordelning mellan nivaer

Region Stockholm ansvarar for att faststalla den regionala utvecklingsstrategin,
samordna det regionala utvecklingsarbetet samt félja upp, utvardera och arligen
redovisa resultaten av detta arbete till regeringen i enlighet med lag (2010:630) om
regionalt utvecklingsansvar. Regionen ansvarar aven for att anvanda RUFS 2060 som
vagledning i egna prioriteringar och for att fora en aktiv dialog med kommuner och
statliga aktorer i fragor av regional betydelse.

Kommunerna ansvarar for markanvandning och lokal fysisk planering enligt plan och
bygglagen. RUFS 2060 ska utgora ett strategiskt underlag i kommunernas
oversiktsplanering och bidra till att kommunala beslut samverkar i riktning mot en
langsiktigt fungerande regional helhet, utan att ersatta det kommunala planmonopolet.

Staten ansvarar for nationell transportinfrastruktur, energisystemets overgripande
funktion, totalférsvar och andra nationella ataganden. Statliga myndigheter som
bedriver verksamhet i Stockholms lan ska beakta RUFS 2060 i sin planering och, inom
ramen for sina uppdrag, bidra till att den regionala inriktningen far genomslag.
Nationella beslut ska utformas pa ett satt som starker Stockholmsregionens langsiktiga
funktion och beredskap.



Malkonflikter, samrad och uppféljning

| den regionala utvecklingen uppstar malkonflikter mellan olika intressen. RUFS 2060
slar fast att sddana malkonflikter ska hanteras 6ppet och politiskt. Region Stockholm
ska inom ramen for sitt regionala utvecklingsansvar ta stallning i fragor dar olika

intressen star mot varandra och tydliggora vilka regionala prioriteringar som ska gélla.

Region Stockholm ska samrada med lanets kommuner, berdrda statliga myndigheter,
naringslivet och andra relevanta aktorer i fragor som ror planens inriktning,
genomforande och uppfoljning. Samradet ska bidra till kvalitet och forankring men
ersatter inte regionens ansvar for styrning, prioriteringar och beslut.

Region Stockholm ansvarar for att folja upp och utvardera det regionala
utvecklingsarbetet samt for att arligen redovisa resultaten till regeringen. Uppfoljningen
ska anvandas som underlag for politisk styrning, prioriteringar och eventuella justeringar
av planens inriktning o6ver tid.

RUFS 2060 ska aktualitetsprovas minst en gadng per mandatperiod i enlighet med plan
och bygglagen.






Nuligesbild

av Stockholmsregionen







Nulagesbild av Stockholmsregionen

Stockholmsregionen befinner sig i ett skede dar flera langsiktiga strukturella faktorer
samtidigt paverkar utvecklingen. Demografiska forandringar, teknologisk omvandling,
ekonomisk osdkerhet och ett forandrat sakerhetslage staller 6kade krav pa regional
planering. Samtidigt finns betydande styrkor i form av en stark arbetsmarknad, hog
innovationsférmaga och internationell tillganglighet.

Regionens fortsatta utveckling ari hog grad beroende av hur val kapacitetenii
bostadsforsorjning, infrastruktur, energisystem, valfard och beredskap kan mota
behoven fran en vaxande och aldrande befolkning, ett kunskapsintensivt naringsliv och
Okade krav pa robusthet.

Demografisk och social utveckling

Stockholmsregionens befolkning uppgar till 6ver 2,4 miljoner invanare och fortsatter att
véaxa genom bade inflyttning fran andra delar av landet och invandring. De senaste arens
invandring har bidragit till en snabb befolkningstillvaxt, vilket i sin tur 6kar trycket pa
bostader, infrastruktur och valfardstjanster.

Parallellt med tillvaxten sker dock en 6kande
utflyttning fran regionen, framfor allt bland
barnfamiljer och yrkesverksamma hushall
som lamnar Stockholmsregionen for andra
delar av landet. Utflyttningen drivs i stor
utstrackning av hoga boendekostnader,
trangboddhet, brist pd &ndamalsenliga
bostader samt upplevda brister i trygghet och
vardagsfunktion. Denna utveckling riskerar att
pa sikt forsvaga regionens skattekraft,
kompetensforsorjning och sociala

sammanhallning.

En sarskilt tydlig demografisk forandring ar 6kningen av andelen aldre. Andelen invanare
over 65 ar vaxer snabbare an befolkningen i ovrigt, vilket 6kar behovet av halso- och
sjukvard, aldreomsorg och anpassade boendeformer. Samtidigt férstarker
urbaniseringstendenser koncentrationen till innerstad och narférorter, vilket bidrar till
Okade kapacitetsproblem i redan hart belastade delar av regionen och forstarker
skillnaderna mellan olika geografiska delar av lanet.



Befolkning

Nedan redovisas folkmangd per kommun i Stockholms lan.

Kommun Befolkning Kommun
Botkyrka 96 750 Sollentuna
Danderyd 32 500 Solna

Ekero 29 050 Stockholm
Haninge 101 400 Sundbyberg
Huddinge 114 700 Sodertilje
Jarfalla 90 200 Tyreso
Lidingo 48 400 Taby

Nacka 113 700 Upplands Vasby
Norrtalje 66 800 Upplands-Bro
Nykvarn 12 300 Vallentuna
Nynashamn 30 600 Vaxholm
Salem 17 400 Varmdo
Sigtuna 53 350 Osteraker

Befolkning

78 000
86 400
999 250
57 000
102 800
49 650
78 500
50 500
33 300

35350
11 600

46 600
49 950

Tabell 1. Folkmangd per kommun, kvartal 4 2025. Kalla: SCB, 13 april 2026

@ Norrtalje
@ Sigtuna

@ Vallentuna
(@) Osteraker
@ Upplands-Bro
@ Upplands Vasby
@ Jarfalla
Sollentuna
@ Taby
Sundbyberg
@ Solna

@ Danderyd
@ Vaxholm

Ekero
(@3 stockholm
Liding®
(@@ Nacka
Varmds
Nykvarn
@0 Sodertalje
@) salem
@ Botkyrka
@3 Huddinge
@) Tyress

(@5 Haninge

@8 Nynashamn
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Ekonomisk utveckling och arbetsmarknad

Stockholmsregionen ar Sveriges ekonomiska motor och star for en betydande andel av
landets BNP. Naringslivet kannetecknas av en stark koncentration av kunskapsintensiva
verksamheter inom teknik, finansiella tjdnster och life science. Regionen har etablerat
sig som ett ledande europeiskt centrum for innovation, sarskilt inom digitala tjanster
och startupmiljoer.

Samtidigt sker en tydlig rorlighet i den regionala kompetensbasen. En vaxande andel
unga valjer att studera vid larosaten i andra delar av landet, och manga genomfor dven
praktik, klinisk tjanstgoring eller specialistutbildning utanfor Stockholmsregionen. Detta
géller exempelvis inom halso- och sjukvarden, dar lakare och annan vardpersonal ofta
fullfoljer utbildnings- och praktikmoment pa andra orter och darefter inte alltid
atervander till regionen. Utvecklingen paverkar regionens langsiktiga
kompetensforsorjning och staller krav pa att Stockholm forblir attraktivt bade som
studieort och arbetsmarknad.

Regionen paverkas aven av globala ekonomiska faktorer sdsom inflation,
energikostnader och osakerhetiinternationella vardekedjor. Arbetsmarknaden ar
fortsatt stark med hog sysselsattning, men brist pa kvalificerad arbetskraft inom bland
annat IT, vard, bygg och tekniska yrken utgor ett vaxande hinder for tillvaxt.
Arbetskraftsinvandring har delvis bidragit till att mota efterfrdgan, men har i vissa
sektorer ocksa visat begransad langsiktig effekt genom hog omsattning, kompetens-
mismatch och dkat tryck pa bostadsmarknad och samhallsservice.

Arbetskraftens rorlighet och regionens konkurrenskraft ar darmed starkt beroende av
bostadsmarknadens funktion, tillgangen till andamalsenlig utbildning och praktik samt
transportsystemets kapacitet och tillforlitlighet.
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Infrastruktur och kollektivtrafik

Stockholmsregionen har ett valutvecklat kollektivtrafiksystem, men
kapacitetsutmaningarna ar betydande. Trafikflodena har dkat snabbare an
infrastrukturen, vilket skapar sarbarhet och aterkommande storningar, sarskilt i centrala
delar av regionen.

Avsaknaden av en fullstandig ringled innebar att stora trafikfloden leds genom
innerstaden. Projekt som Férbifart Stockholm och Ostlig férbindelse ar darfor centrala
for att avlasta Essingeleden, Centralbron och innerstadens gator, forbattra
framkomligheten for gods- och persontransporter och minska systemets sarbarhet.
Samtidigt finns en ackumulerad infrastrukturskuld i bade vag- och jarnvagssystemet
som paverkar driftsdkerhet och kapacitet.

Utvecklingen av trafikldsningar har i vissa delar lett till minskat utrymme for biltrafik utan
att alternativa fardsatt fullt ut kan ersatta bilens funktion, sarskilt for arbetspendling,
naringslivets transporter och resor i regionens ytteromraden. Detta aktualiserar behovet
av en mer balanserad och jamlik syn pa transportsystemets olika funktioner.

Teknologisk utveckling och digital infrastruktur

Den teknologiska utvecklingen, sarskilt inom energi, transporter och digitala tjanster, ar
avgorande for regionens langsiktiga konkurrenskraft. Elektrifiering av transportsektorn,
utbyggnad av laddinfrastruktur och digitalisering av samhallstjdnster skapar nya
mojligheter men staller ocksa krav pa elnatets kapacitet, robusthet och sakerhet.

Digital infrastruktur ar i dag en grundférutsattning for naringsliv, offentlig service och
krishantering. Regionens formaga att anpassa sig till teknologiska férandringar och
sakerstalla tillforlitliga system kommer att vara avgdrande for framtida utveckling.

Trygghet, brottslighet och valfardsbrott

Trygghet ar en grundlaggande forutsattning for livskvalitet, regional sammanhallning och
langsiktig ekonomisk utveckling. | delar av Stockholmsregionen paverkar kriminalitet
och otrygghet invanarnas vardag, rérelsemonster och tilliten till samhallets institutioner.
Detta far i forlangningen konsekvenser dven for naringslivets etableringsvilja,
arbetskraftens rorlighet och regionens attraktionskraft.

Nationella och regionala trygghetsundersdkningar visar att den upplevda otryggheten i
befolkningen har 6kat éver tid, &ven om utvecklingen de senaste aren varit mer stabil. En
betydande andel av invanarna uppger att de kdnner sig otrygga i sitt bostadsomrade
eller avstar fran att vistas ute kvallstid. Samtidigt har oron for brottsligheten i samhallet
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som helhet 6kat markant under det senaste decenniet, vilket pekar pa en bredare
upplevelse av forsamrad samhallstrygghet. Utvecklingen ar inte jAmnt fordelad utan
varierar kraftigt mellan olika delar av regionen och mellan olika grupper i befolkningen. |
flera omraden ar otryggheten en vardagsrealitet som paverkar bade boendemiljé och
lokalt naringsliv.

Forskning och statistik fran Brottsforebyggande radet visar att trygghet har ett tydligt
samband med social stabilitet, skolresultat, arbetsmarknadsutfall och foretagsklimat.
Om otryggheten tillats bita sig fast riskerar den darfor att forstarka redan existerande
skillnader inom regionen och motverka malen om sammanhallen regional utveckling.

Utdver den synliga brottsligheten utgdr valfardsbrottslighet ett vaxande strukturellt
problem. Felaktiga utbetalningar, bidragsbrott och systematiskt missbruk av offentliga
ersattningar belastar regionens ekonomi och minskar utrymmet for kdrnverksamheter
som halso- och sjukvard, kollektivtrafik och infrastruktur. Valfardsbrottsligheten
undergraver aven fortroendet for de offentliga systemen och riskerar att skapa en
upplevelse av orattvisa bland invanarna.

For att starka tryggheten i Stockholmsregionen kravs darfor ett samlat angreppssatt dar
brottsforebyggande arbete, effektiv myndighetssamverkan, 6kad kontroll av offentliga
utbetalningar och systematisk uppfoljning gar hand i hand. Trygghet ska ses som en
grundlaggande regional utvecklingsfaktor, inte som en sidoeffekt av andra
politikomraden. Endast genom att aterstalla och langsiktigt sakra tryggheten kan
regionen fullt ut tillvarata sin ekonomiska, sociala och manskliga potential.

Energiforsorjning och ny teknik

Stockholmsregionens utveckling ar beroende av tillgang till stabil, prisvard och
tillforlitlig energi. Hogre elpriser, 6kade effektbehov och ett mer vaderberoende
energisystem har synliggjort sarbarheter, sarskilt i samband med elektrifiering av
transporter, industri och samhallsviktiga funktioner. For en vaxande storstadsregion
med hoga krav pa driftsdkerhet och beredskap ar energiférsoérjningen darmed en
strategisk utvecklingsfraga.

En langsiktig energiforsorjning forutsatter en balanserad energimix dar tillforlitlig
baskraft kombineras med fornybara energikallor. For regionens del handlar detta inte om
att ersatta en energikalla med en annan, utan om att sakerstalla stabilitet, effekt och
leveransformaga over tid.

Utvecklingen av ny energiteknik kan spela en viktig roll i detta sammanhang. Sma
moduléra karnreaktorer (SMR) och andra avancerade karnkraftslosningar med lokal eller
regional funktion kan pa sikt bidra till 6kad robusthet, minskad sarbarhet i elsystemet
och battre anpassning till storregionala behov. Sddana losningar kan dven starka
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forsorjningsberedskapen, minska belastningen pa stamnatet och skapa forutsattningar
for stabil elforsorjning till samhallsviktiga verksamheter.

Regionens roll ar att i den langsiktiga planeringen mojliggora och inte utestanga framtida
fossilfria energilésningar, inklusive ny kadrnteknik, genom markanvandning,
infrastrukturplanering och dialog med statliga aktérer. Energiplaneringen ska praglas av
teknikneutralitet, langsiktighet och fokus pa funktion, snarare an av kortsiktiga eller
ensidiga styrsignaler.

Besoksnaring och internationell tillganglighet

Besodksnaringen ar en viktig del av regionens ekonomi och sysselsattning.
Stockholmsregionens attraktionskraft bygger pa kombinationen av storstad,
kulturmiljoer och skargard. Tillganglighet via flyg, vag, jarnvag och sjotransporter ar
avgorande for naringens utveckling.

Arlanda och Bromma flygplatser spelar en central roll for regionens internationella och
nationella tillganglighet. Effektiva transporter till och fran flygplatserna, inklusive vag-
och sparforbindelser, ar en forutsattning for att regionen ska fungera som ett
sammanhallet nav for naringsliv och besdkare.

Bostadsmarknad och langsiktig planering

Bostadsmarknaden i Stockholmsregionen praglas av brist, ldnga kotider och stora
skillnader mellan kommuner. Den splittrade strukturen forsvarar arbetskraftens rorlighet
och hammar naringslivets tillvaxt. Bostadsbristen drabbar sarskilt unga vuxna och
forsvarar etablering i arbets- och familjeliv.

Det finns ett tydligt behov av en langsiktig, stabil bostadsplanering som inte férandras
vid varje politiskt skifte. Planeringen behover utga fran faktisk efterfragan,
betalningsformaga och kapacitet i infrastruktur och service. Effektivare och mer
forutsagbara plan- och byggprocesser ar avgorande for att dka bostadsutbudet och
bromsa kostnadsutvecklingen.
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Civil beredskap i ett forandrat sakerhetslage

Det forsamrade sakerhetslaget i Europa staller 6kade krav pa Stockholmsregionens
civila beredskap. Som landets storsta befolknings- och ekonomiska centrum har
regionen ett sarskilt ansvar for att samhallsviktiga funktioner kan uppratthallas vid kris
och konflikt.

Beredskapen behover starkas inom omraden som halso- och sjukvard, transporter,
energi, vattenforsdrjning och digital infrastruktur. Samordningen mellan regionala,
kommunala och statliga aktorer samt civila och militdra myndigheter ar avgérande for
att bygga robusta system med god aterhamtningsférmaga.

Cybersakerhet ar en vaxande utmaning i takt med 6kad digitalisering. Redundans,
sakerhetsprotokoll och kontinuerliga dvningar ar nodvandiga for att sakerstalla att
samhallsfunktioner kan fungera aven under pafrestning. Utbildning och regelbunden
ovning av personal inom samhallsviktig verksamhet ar en central del av regionens
beredskap.

Sammanfattande nulagesbedomning

Sammantaget praglas Stockholmsregionens nulage av starka utvecklingsforutsattningar
men ocksa av tydliga kapacitets- och robusthetsutmaningar. Hur regionen hanterar
bostadsforsorjning, infrastruktur, energisystem, trygghet och beredskap kommer att vara
avgorande for dess langsiktiga stabilitet, konkurrenskraft och motstandskraft.
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Mal och visioner for Stockholmsregionen 2060

Den regionala utvecklingsplanen anger en langsiktig inriktning for Stockholmsregionens
utveckling fram till 8r 2060. Visionen tar sin utgdngspunkt i trygghet, funktionalitet och
robusthet och syftar till att skapa en region som ar attraktiv att bo, verka och investerai, i
vardag saval som vid kris.

1. Trygghet och sakerhet

Stockholmsregionen ska praglas av hog trygghet och sakerhet i alla delar av lanet. Den

byggda miljon, transportsystemet och samhallsstrukturen ska utformas s3 att
brottslighet och otrygghet forebyggs genom god belysning, tydliga miljder,
fungerande floden och narvaro av samhallsviktiga funktioner.

Trygghet ar en grundforutsattning for livskvalitet, social sammanhallning
och naringslivets utveckling och ska vara vagledande i regional planering
av bostader, infrastruktur och offentliga miljoer.

2. Energieffektivitet och langsiktig stabilitet

Regionens energiforsorjning ska vara robust, kostnadseffektiv och langsiktigt stabil. En
balanserad energimix med tillforlitlig baskraft ska utgoéra grunden, kompletterad av
fossilfria energikallor som starker leveranssakerheten over tid.

Planeringen ska ta hojd for ny teknik, sdsom sma moduléra reaktorer (SMR), *
som kan bidra till lokal och regional energiférsorjning samt minska

belastningen pa elsystemet. Tillgang till stabil och prisvard energi ar avgérande

for hushall, naringsliv och samhallsviktig verksamhet och ska darfor vara en
strategisk fraga i den regionala utvecklingen.

3. Bostadsutveckling och gestaltad livsmiljo

Stockholmsregionen ska erbjuda tillgangliga och ekonomiskt rimliga r
bostader i trygga och langsiktigt miljoer. Bostadsbyggandet ska

111

praglas av kvalitet, tydlig gestaltning och respekt for lokal karaktar. F

Den byggda miljon ska utga fran nordisk byggtradition med fokus pa méansklig skala,
estetisk och goda livsmiljoer. Gronomraden, parker och sammanhangande grona strak
ska varnas som en integrerad del av bostadsutvecklingen och bidra till rekreation, halsa
och klimatresiliens.
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4. Effektiv och sammanhangande infrastruktur

Regionens transportsystem ska vara kapacitetsstarkt, robust och sammanhangande.
Infrastrukturplaneringen ska sakerstalla god framkomlighet for bade person- och
godstransporter och minska sarbarheten i centrala strak.

Kollektivtrafik, vagtrafik och dvriga transportslag ska samverka i ett helhetssystem som
mojliggor arbetspendling, regional rorlighet och tillganglighet inom och mellan regioner.
Infrastrukturens utformning ska bidra till regional balans och avlasta hart belastade
delar av transportsystemet.

5. Digitalisering och beredskap

Stockholmsregionen ska ha en robust och saker digital infrastruktur som stodjer
samhallsfunktioner, naringsliv och offentlig service. Informationssystem och kritisk
digital infrastruktur ska planeras med hog motstandskraft mot storningar och cyberhot.

Den regionala utvecklingen ska samtidigt starka beredskapen for kriser
genom redundans i energi-, vatten- och kommunikationssystem samt
genom tydlig samordning mellan regionala, kommunala och statliga
aktorer. Digitalisering ska anvandas som ett verktyg for effektivitet,
sakerhet och krishantering.

6. En levande och fungerande landsbygd och skargard

Skargarden, Malarens 6ar och regionens landsbygdsomraden ska vara levande
samhallen aret runt. Permanentboende ar en planeringsprincip. Infrastruktur,
transporter, digital uppkoppling, skolor och grundlaggande samhallsservice ska
mojliggora boende, foretagande och arbete utan att manniskor tvingas lamna sina
lokalsamhallen.

Utvecklingen ska starka befintlig samhallsstruktur och bidra till regional balans. Tillgadng
till skola, rimliga restider, fungerande logistik och robust energiforsorjning ar
grundlaggande for langsiktig etablering och generationsvaxling.

Utvecklingen ska ske i balans med natur- och kulturmiljéovarden och med respekt for
brukningsvard jordbruksmark och produktiv skogsmark. Gréna och bla naringar,
skargardsjordbruk och lokal livsmedelsproduktion &ar en del av regionens
forsorjningsformaga och ska ges stabila och langsiktiga villkor.

Landsbygd och skargard ar inte perifera omraden utan integrerade delar av regionens
sammanhallning, robusthet och langsiktiga motstandskraft.
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Samlad vision 2060

Ar 2060 ska Stockholmsregionen vara en trygg, robust och langsiktigt stabil region dar
invanare trivs, naringslivet utvecklas och naturresurser forvaltas ansvarsfullt. Regionen
ska vara sjalvférsorjande i centrala funktioner, ha hog motstandskraft mot kriser och
erbjuda attraktiva livsmiljoer i hela lanet.
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Regionala noder och strategiska knutpunkter

Inriktning och utgangspunkter

Stockholmsregionens utveckling ska bygga pa en tydlig och funktionell nodstruktur.
Investeringar, bebyggelse och infrastruktur ska samordnas till platser dar de ger storst
effekt for regionens funktion, tillganglighet och forsorjningsférmaga.

Nodstrukturen ska vara styrande for prioriteringar i regional och nationell planering samt
utgdra grund for samordning mellan infrastruktur, bostadsutveckling och naringsliv.
Avvikelser fran nodstrukturen leder till hOgre kostnader, samre tillganglighet och ett mer
sarbart system.

Internationella och nationella noder

Internationella och nationella noder utgor grunden for regionens koppling till omvarlden
och for dess langsiktiga konkurrenskraft och beredskap.

Arlanda—-Marsta ar regionens centrala internationella nod och ska prioriteras for
utveckling av kapacitet, tillganglighet och kopplingar till 6vriga transportsystem.
Bromma flygplats ska sakerstalla inrikes tillgdnglighet och utgor en viktig funktion for
samhallsviktiga transporter samt redundans i transportsystemet.

Stockholm Norvik Hamn, Kapellskar, Vartahamnen och Sodertalje hamn ska utvecklas
som ett sammanhangande system for gods, import, export och passagerartrafik. Dessa
hamnar ar avgérande for regionens och landets forsorjningsfloden.

Dessa noder ska ges hdg prioritet i planering och investeringar och deras funktion ska
sakerstallas langsiktigt.

Regionala funktionsnoder och stadskarnor

Regionala funktionsnoder och stadskarnor ska utgéra barande delar i en flerkarnig
struktur dar arbetsplatser, service och samhallsfunktioner fordelas over regionen.
Foljande noder ska sarskilt utvecklas:

e Flemingsberg—vard, utbildning och forskning

e Sddertalje —industri, logistik och hamnkoppling

e Kista-Sollentuna—-Haggvik — naringsliv, innovation och arbetsplatser

e Barkarby-Jakobsberg - regional bytespunkt och utvecklingsomrade

e Taby centrum-Arninge — handel, service och regional tillganglighet

e Kungens Kurva-Skarholmen — handel, arbetsplatser och kollektivtrafik

e Haninge centrum -regional nod i sdédra lansdelen

e Nacka Forum-Sickla — arbetsplatser, handel och kollektivtrafik

e Liljeholmen och Farsta - viktiga kompletterande stadskarnor
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Dessa noder ska utvecklas med fokus pa arbetsplatser, service, utbildning och god
tillganglighet for att minska belastningen pa den centrala regionkarnan.

Regionala bytes- och tillganglighetsnoder

Regionala bytes- och tillganglighetsnoder ar avgorande for hur manniskor och varor ror
sigiregionen.

Foljande noder ar sarskilt viktiga:
e Stockholm Centralstation
e (Odenplan
e Sundbyberg
e Solna station
e Alvsjo
e Gullmarsplan
e Slussen

Dessa ska utvecklas med hog kapacitet, tillforlitlighet och goda byten mellan trafikslag.

Bebyggelse och markanvandning

Bebyggelseutvecklingen ska koncentreras till noder och ske i kollektivtrafiknara lagen.
Tathet, funktionsblandning och narhet till service ska vara vagledande. Utveckling
utanfor nodstrukturen ska begransas om den leder till 6kat transportbehov eller
ineffektiv markanvandning.

Den regionala planeringen ska sakerstalla att mark anvands dar den ger storst langsiktig
nytta for regionens funktion och attraktivitet.

Transporter och floden

Noderna ska knytas samman genom ett effektivt och robust transportsystem.
Kollektivtrafiken ska utgora ryggraden i resandet mellan noder, medan vagnatet ska
sakerstalla kapacitet for gods, samhallsviktig trafik och redundans vid stoérningar.
Godsfloden ska prioriteras sarskilt, med tydliga kopplingar mellan hamnar,
logistikomraden och nationella transportstrak.

Robusthet och beredskap

Nodstrukturen ska bidra till att starka regionens funktion i vardag, kris och vid hojd
beredskap.
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Strategiska noder ska ha kapacitet att avlasta varandra vid storningar. Kritiska funktioner
ska inte koncentreras pa ett satt som skapar sarbarhet.

Planeringen ska sakerstalla alternativa floden for transporter, energi och forsorjning.

Samlad betydelse

Genom en tydlig nodstruktur skapas en region dar tillganglighet, arbetsmarknad och
samhallsfunktioner samverkar.

Detta mojliggor en mer balanserad utveckling, minskar sarbarheten och starker
Stockholmsregionens konkurrenskraft och langsiktiga funktion.
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Tillvaxt och regional attraktionskraft

Stockholmsregionens tillvaxt ska bygga pa god tillganglighet, funktionella samband och
langsiktigt strukturer. Regionen ska vara attraktiv for bdde boende, féretag och besdkare
och erbjuda goda forutsattningar for naringsliv, arbetsmarknad och besdksnaringi hela

lanet.

Besoksnaringen utgor en viktig del av regionens ekonomi och bidrar till sysselsattning
inom hotell, restaurang, handel, transporter och kultur. Fér att stdrka denna naring
langsiktigt kravs tillganglighet till regionen och val fungerande transporter inom
regionen. Flyg, bat, tag, buss och vagtrafik ska samverka i ett sammanhallet system som
gor det enkelt att nd olika delar av Stockholmsregionen, fran innerstaden till mindre
stader och landsbygds- och skargardsmiljoer.

Tillvaxten inom besdksnaringen forutsatter dven att regionens natur- och kulturmiljoer
vardas och utvecklas med langsiktighet. Sarskilda mojligheter finns att starka
aretruntverksamhet i skargarden genom tillgangliga transporter, fungerande service och
ett trafikupplagg som inte enbart ar dimensionerat for hégsasong.

Flygplatsernas roll for tillganglighet och konkurrenskraft

Flygtrafiken ar av central betydelse for Stockholmsregionens nationella och
internationella tillganglighet. Regionens roll som arbetsmarknadsnav, kunskapscentrum
och sate for huvudkontor ar i hdg grad beroende av fungerande flygforbindelser.

Arlanda flygplats

Arlanda ar Sveriges huvudsakliga internationella flygnav och spelar en avgdrande roll for
regionens och landets konkurrenskraft. For att mota framtida behov behover Arlanda
utvecklas med fokus péa kapacitet, effektivitet och god tillganglighet med bade
kollektivtrafik och vag.

Utvecklingen av Arlanda ska utga fran ett langsiktigt perspektiv dar flygplatsens funktion
som nav for internationella och nationella forbindelser sakras. Detta innefattar
investeringar i terminalstruktur, markinfrastruktur och anslutande transportsystem.
Fragor om flygplatsens langsiktiga kapacitet, inklusive antalet tillatna flygrorelser och
framtida utbyggnadsmaojligheter, behdver hanteras i samverkan mellan stat, region och
ber6rda aktorer.
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Bromma flygplats

Bromma flygplats har historiskt haft en viktig funktion for inrikesflyg och naringslivets
resande genom sitt centrala lage. Flygplatsens framtida roll ar i dag osaker, samtidigt
som den fortsatt ingar i det nationella flygplatssystemet.

| ett lAngsiktigt perspektiv kan Bromma utgéra en kompletterande resurs for regionens
tillganglighet, sarskilt for affarsresor, samhallsviktiga transporter och patienttransporter.
Anpassningar for framtida flygteknik kan pa sikt mojliggora tystare och mer
miljoanpassad flygtrafik i ett regionalt sammanhang.

Eventuella férandringar av Brommas funktion far betydande konsekvenser for regionens
samlade tillganglighet och behdver darfor analyseras i ett helhetsperspektiv snarare an
som en isolerad lokal fraga.

Arlanda:--'-_ e

/ ‘StOCkholm
4 Airport, '

Flygplatsplanering och regional balans — Sodertorn i ett storregionalt
perspektiv

Sodra Stockholmsregionen, sarskilt Sodertorn, har under lang tid haft en svagare
arbetsplatsutveckling an norra och centrala delar av regionen. Medan norra Stockholm
och innerstaden har attraherat stora arbetsgivare, huvudkontor och kunskapsintensiva
verksamheter har Sodertorn i hogre grad utvecklats som ett bostadsomrade med
omfattande utpendling.
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Denna struktur har skapat en regional obalans dar manga invanare har langa restider
och ett stort beroende av transportsystemet. Samtidigt fortsatter befolkningen i sédra
delen avregionen att vaxa, vilket forstarker behovet av fler arbetsplatser och battre
regional tillganglighet.

Internationell och nationell tillganglighet ar ofta en avgdrande lokaliseringsfaktor for
foretag. | dag ar denna tillganglighet i hog grad koncentrerad till norra delen av
Stockholmsregionen, vilket bidrar till att forstarka skillnaderna mellan olika delar av
lanet.

Utvecklingen av flygtrafiken ger ett relevant sammanhang for att analysera denna
obalans. Efter pandemin har det internationella flygandet i Europa aterhamtat sig och
vuxit, medan inrikesflyget i Sverige fortfarande ligger under tidigare nivaer. Samtidigt sker
en tydlig koncentration av flygtrafik till storre nav, dar Arlanda fatt en allt mer
dominerande roll.

Arlanda har under lang tid pekats ut som Sveriges huvudsakliga flygnav och har
successivt byggts ut. | statliga och politiska sammanhang har fragan om ytterligare
kapacitet diskuterats, inklusive mojligheten till en ny start- och landningsbana pa langre
sikt. Detta visar att flygkapacitet betraktas som en langsiktig strategisk fraga for landet.

Parallellt har Bromma flygplats tappat en stor del av sin reguljara trafik och dess
framtida roll ar osdker. Om Brommas funktion foérandras aktualiseras fragan om hur
Stockholmsregionens samlade tillganglighet ska sakras over tid, sarskilt for naringsliv,
samhallsviktiga transporter och beredskap.

| det rddande

sdkerhetspolitiska laget har

flygplatser dessutom fatt f'Q\

oOkad betydelse ur ett

robusthets- och ————

beredskapsperspektiv. Detta
forstarker behovet av att

flygplatsplanering sker med
hansyn till hela regionens geografi och funktion.

Mot denna bakgrund ar det rimligt att fora en langsiktig och forsiktig diskussion om
Stockholmsregionens framtida flygplatsstruktur dar dven sdédra Stockholm och
Sodertorn ingar som ett perspektiv. Nar flygtrafikens struktur forandras, Arlanda
utvecklas och Brommas roll omprévas finns ett naturligt tillfalle att analysera hur
regionens langsiktiga tillganglighet, regionala balans och tillvaxtforutsattningar bast
sakras i ett helhetsperspektiv.
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Hamnar och sjofart

Stockholmsregionens hamnar ska
utgora en barande del avden
regionala strukturen och
sakerstalla effektiva,
kapacitetsstarka och robusta
godsfléden. Hamnsystemet ska
avlasta det landbaserade
transportsystemet och starka
regionens konkurrenskraft och
forsorjningsformaga.

Planeringen ska utga fran ett
systemperspektiv dar kapacitet,
tillganglighet och redundans
sakerstalls i bade vardag och vid
kris och hojd beredskap.

Regional funktion och struktur

Norvik hamn ska utvecklas som

regionens huvudsakliga
containerhamn och ges fullt genomslag i transportsystemet. Kapaciteten i Norvik ska
nyttjas genom prioriterade investeringar i vag- och jarnvagsanslutningar samt genom
tillgang till sammanhangande logistikytor.

Kapellskar ska sakerstallas som en strategisk nod for roro-trafik och férsdrjning mot
Finland och Baltikum. Tillgangligheten till hamnen ska vara hdg och robust.

Vartahamnen och Frihamnen ska fortsatt mojliggora farjetrafik och passagerarfloden i
ett centralt ldge. Hamnarnas funktion ska varnas samtidigt som marken anvands mer
effektivt.

Hamnsystemet ska utvecklas som ett sammanhangande natverk dar flera hamnar
tillsammans bidrar till regionens forsdérjning och robusthet.

Tillganglighet och kapacitet

Tillgangligheten till hamnarna ska prioriteras i regional och nationell planering. Brister i
anslutande infrastruktur ska atgardas.
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Kapacitetsstarka vagforbindelser till Norvik, Kapellskadr och Vartahamnen ska
sakerstallas. Jarnvagens roll i anslutning till hamnarna ska starkas for att mojliggora
effektiva och konkurrenskraftiga godstransporter.

Mark for logistik, terminaler och omlastning i anslutning till hamnarna ska sakras. Brist
pa ytor ska inte begransa hamnarnas utveckling.

Robusthet och beredskap

Hamnarna ska utgora en central del av regionens forsdrjningsberedskap. Systemet ska
dimensioneras for att fungera aven vid storningar.

Redundans ska sakerstallas genom att flera hamnar kan hantera olika flodden.
Alternativa transportvagar ska finnas tillgangliga.

Hamnarnas roll i totalférsvaret ska beaktas i planering och prioriteringar.

Genomforande och uppfdljning

Regionen ska sakerstalla att hamnarnas funktion tillgodoses i kommunal och statlig
planering. Markansprak for hamnverksambhet, logistik och infrastruktur ska varnas
langsiktigt.

Samverkan mellan region, kommuner, statliga aktérer och hamnoperatorer ska vara
tydlig och strukturerad. Ansvarsfordelningen ska klargoras.

Investeringar i anslutande infrastruktur ska prioriteras utifrdn hamnarnas strategiska
betydelse.

Utvecklingen ska foljas upp genom indikatorer kopplade till kapacitet, tillganglighet och
nyttjandegrad.

Uppfdljningen ska anvandas for att styra prioriteringar och sakerstalla genomforande.
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Stockholmsregionen som del av 6stra Mellansverige -

OMS

Ostra Mellansverige utgors av lanen Gavleborg, Stockholm, S6dermanland, Uppsala lan,

Vastmanland, Orebro och Ostergétland. Tillsammans bildar dessa lén en

sammanhangande funktionell geografi med stor betydelse for hela Sveriges utveckling

och internationella konkurrenskraft. Omradet rymmer omkring halften av landets
befolkning och BNP och star for en betydande del av den nationella tillvaxten.

Denna geografi ska inte forstas som en
administrativindelning utan som en
funktionell region dar
arbetsmarknader, utbildningssystem,
naringsliv, infrastruktur och
bostadsmarknader i praktiken ar tatt
sammanflatade dver lAnsgranserna.
Forinvanare och foretag utgor Ostra
Mellansverige i manga avseenden en
gemensam vardagsregion dar
mojligheterna att bo, arbeta, studera
ochverka inte begransas av formella
granser.

Stockholmsregionen ar en central del
av denna storre helhet och verkarinom
ett sammanhang dar utvecklingen i det
egna lanet ar nara sammankopplad
med utvecklingen i angransande
regioner. En langsiktig utveckling for
Stockholmsregionen forutsatter darfor
att planering och prioriteringar utgar
fran denna funktionella storregionala
verklighet.

Gavleborgs lan

Uppsala lan

_ Vastman-
) lands lan

) . ; Stock
Orebrolan | By,

/ Sodermanlands lan

Ostergatlands lan

Omsesidigt beroende i stra Mellansverige

Relationen mellan Stockholmsregionen och dvriga delar av 0stra Mellansverige praglas

av ett tydligt dmsesidigt beroende. Stockholmsregionen fungerar som en nationell och
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internationell nod for naringsliv, forskning, handel och offentlig verksamhet men dess
konkurrenskraft ar i hog grad beroende av arbetskraft, kompetens, bostader, mark och
funktioner som finns utanfor det egna lanet. Samtidigt ar angrdnsande regioner
beroende av Stockholmsregionens arbetsmarknad, utbildningsutbud, specialiserade
funktioner och internationella tillganglighet.

Detta beroende ar inte ensidigt utan utgor ett sammanhangande system dar
vardeskapande sker i flera riktningar. Arbetskraft pendlar 6ver lansgranserna, foretag
verkar i regionala natverk och utbildnings- och innovationsmiljoer ar tatt
sammanlankade i hela 6stra Mellansverige. Utvecklingen i en del av storregionen far
darmed direkta konsekvenser for andra delar.

Att betrakta 6stra Mellansverige som ett ggmensamt system ar avgorande for att forsta
bade mojligheter och sarbarheter. En stark Stockholmsregion forutsatter ett fungerande
omland och ett starkt omland forutsatter en tillganglig och robust regionkarna. Denna
omsesidighet behover vara en utgangspunkt for den regionala utvecklingsplaneringen.

Stockholmsregionens sarskilda ansvar i storregional planering

Som regionkarna i dstra Mellansverige har Stockholmsregionen ett sarskilt ansvar for att den
storregionala helheten fungerar langsiktigt. Detta ansvar behover ses i relation till statens roll i
att mojliggdra storregional samordning, sarskilt genom nationell infrastrukturplanering,
riksintressen och langsiktiga investeringar som stracker sig dver lansgranser, och foljer av
regionens roll som nationellt centrum for arbetsmarknad, utbildning, transporter och
internationella kontakter samt av det faktum att beslut och prioriteringar inom Stockholms lan
far konsekvenser langt utanfor de egna lansgranserna.

Det sarskilda ansvaret innebar att den regionala planeringen i Stockholmsregionen
behover utga fran storregionala samband och effekter. Planeringsval som ror
markanvandning, infrastruktur, bostadsforsorjning och kapacitet i transportsystemet
paverkar mojligheterna till regionforstoring, arbetskraftsrorlighet och naringslivets
utveckling i hela 6stra Mellansverige. Darfor kan dessa fragor inte hanteras enbart utifran
ett snavt regionalt perspektiv.

Stockholmsregionen behodver i sin utvecklingsplanering ta hojd for sin funktion som
sammanhallande nod i ett storre system. Det innebar att storregionala behov och
beroenden ska vara planeringsgrundande och inte betraktas som ett tillagg eller en
foljdfraga. Genom ett sadant forhallningssatt kan Stockholmsregionen bidra till en mer
sammanhallen, robust och konkurrenskraftig storregion.

Den storregionala arbetsmarknaden som gemensam ryggrad

Arbetsmarknaden i 6stra Mellansverige fungerar i allt hogre grad som en
sammanhangande storregional helhet. For manga invanare stracker sig den faktiska
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arbetsmarknaden 6ver flera ldn och mojligheten att bo, arbeta och studerai olika delar
av storregionen ar en central forutsattning for bade individers livsval och naringslivets
kompetensforsorjning. Lansgranserna har darmed fatt allt mindre betydelse for hur
arbetsmarknaden i praktiken fungerar.

Stockholmsregionen utgor den storsta koncentrationen av arbetsplatser och
specialiserade funktioner men arbetskraften som bar upp denna struktur hdmtas i stor
utstrackning fran hela 6stra Mellansverige. Samtidigt erbjuder regionens olika delar
kompletterande boendemiljoer, utbildningsmiljoer och arbetsplatser som tillsammans
breddar utbudet och 6kar storregionens samlade attraktionskraft. Den storregionala
arbetsmarknaden skapar darmed stabilitet genom variation och minskar sarbarheten i
enskilda delmarknader.

For att denna arbetsmarknad ska fortsatta fungera och utvecklas kravs planering som
utgar fran helheten. Kapacitet i transportsystemet, tillgang till bostader och lokalisering
av arbetsplatser behdver samspela 6ver lAnsgranserna. Den regionala
utvecklingsplaneringen i Stockholmsregionen har darfor en central roll i att mojliggora
en val fungerande storregional arbetsmarknad som gynnar bade regionkarnan och
omlandet.

Noder och flerkarnighet i ett
storregionalt system

Utvecklingen i 6stra Mellansverige bygger i o
allt hogre grad pa ett flerkarnigt system av

regionala och storregionala noder. Dessa

noder fungerar inte enbart som lokala

centra utan som kopplingspunkter dar

arbetsmarknader, transportsystem,

utbildningsmiljoer och naringsliv binds !."‘\':\1

samman Over storre geografier. | detta OO N =

system ar det samspelet mellan noderna

som sl'<apar tillganglighet, flexibilitet och _ 2
kapacitet. : \{ 3 .
Inom Stockholmsregionen har noder som O »« { (Liﬁ% I |
Flemingsberg, Sédertilje, Kista— = :\{ :f
Sollentuna—-Haggvik och Arlanda-Marsta _ ((\‘ " _f /
utvecklats till viktiga funktionella ¢\@\ — %
knutpunkter med betydelse langt utanfor \k



det egna lanet. Samtidigt utgdr externa noder som Uppsala, Eskilstuna, Vasteras och
Linkdping centrala delar av samma system genom sina roller inom arbetsmarknad,
utbildning, industri och offentlig verksamhet. Tillsammans bidrar dessa noder till att
sprida funktioner och avlasta regionkarnan.

Ett flerkarnigt storregionalt system starker mojligheterna till regionférstoring och skapar
robusthet genom alternativa lokaliserings- och pendlingsmdnster. For
Stockholmsregionen innebar detta att utvecklingen av de egna regionala stadskarnorna
behover ske i samspel med storregionala noder och strak. Planeringen bor darfor utgd
fran floden och samband i flera riktningar snarare an fran ett ensidigt centrum-
periferiperspektiv.

Infrastruktur som systemfraga i 6stra Mellansverige

Ett fungerande transportsystem ar en grundforutsattning for att dstra Mellansverige ska
kunna utvecklas som en sammanhangande storregion. | takt med 6ckande befolkning,
vaxande arbetsmarknader och 6kade resandevolymer blir det allt tydligare att
infrastrukturen behodver planeras

och utvecklas som ett gemensamt
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system snarare &n som separata e
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och tillganglighet i angransande lan. Infrastrukturfragor i Stockholmsregionen ar darmed
i praktiken storregionala fragor.

Planeringen av transportnatet behover darfor utga fran helheten i 6stra Mellansverige
och beakta bade kapacitet, robusthet och redundans. Investeringar som starker
sambanden mellan noder och strak bidrar inte bara till kortare restider utan ocksa till ett
mer motstandskraftigt system som kan hantera storningar, forandrade resmonster och
framtida behov. Ett sddant systemperspektiv ar avgorande for storregionens langsiktiga
tillvaxt och funktion.

Detta forutsatter aven en nara samordning med statliga aktdrer, dar nationell
infrastrukturplanering, riksintressen och statliga investeringar samspelar med
storregionala behov och prioriteringar.

Resiliens och langsiktig robusthet i den storregionala strukturen

Utvecklingen av 6stra Mellansverige behdver inte bara mota dagens behov utan aven
starka regionens formaga att hantera framtida pafrestningar. Ett allt mer integrerat
storregionalt system innebar 6kade beroenden men ocksa okade krav pa robusthet. For
att sakerstalla en stabil utveckling over tid behdver planeringen darfor utga fran
resiliens, det vill sdga systemets férmaga att motsta, hantera och aterhamta sig fran
storningar.

Resiliens i ett storregionalt sammanhang handlar om mer an teknisk driftsakerhet. Det
omfattar tillgang till alternativa strak, redundans i transportsystemet, geografisk
spridning av funktioner samt mojligheten att uppratthalla samhallsviktiga floden aven
vid storningar, kriser eller forandrade forutsattningar. Ett flerkarnigt system med starka
kopplingar mellan noder minskar sarbarheten och okar flexibiliteten i bade vardag och
krissituationer.

For Stockholmsregionen innebar detta att den regionala utvecklingsplaneringen behdver
bidra till ett storregionalt system som inte ar beroende av enskilda lankar eller
koncentrationer. Genom att starka samband, kapacitet och redundans i hela 6stra
Mellansverige kan regionen skapa battre forutsattningar for langsiktig stabilitet, tillvaxt
och trygghet for bade invanare och naringsliv.

Storregional helhet som grund for langsiktig planering

Sammantaget visar utvecklingen i 6stra Mellansverige att Stockholmsregionens framtid
ar nara sammanlankad med utvecklingen i angrdnsande regioner. Arbetsmarknader,
transportsystem, naringsliv och samhallsfunktioner fungerar i praktiken som delar av ett
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gemensamt system dar beslut i en del av storregionen far konsekvenser i andra. Denna
verklighet behover vara utgangspunkt for den regionala utvecklingsplaneringen.

Att utga fran ett storregionalt perspektivinnebar att msesidiga beroenden, flerkarniga
strukturer och systemeffekter ges en styrande rolli planeringen. Storregionala behov kan
darmed inte behandlas som ett komplement till regionala mal utan behover integreras i
de prioriteringar som rér markanvandning, infrastruktur, bostadsforsorjning och
kapacitetsutveckling. Pa sa satt kan planeringen bidra till bade 6kad konkurrenskraft
och minskad sarbarhet.

En fungerande storregional struktur starker samtidigt Stockholmsregionens
internationella tillganglighet och konkurrenskraft genom att knyta samman regionala,
nationella och internationella fldden féor manniskor, varor och kunskap.

Genom att konsekvent utga fran dstra Mellansverige som funktionell helhet kan
Stockholmsregionen ta ett tydligt ansvar for att utvecklingen sker sammanhallet,
langsiktigt och robust. Detta starker forutsattningarna for tillvaxt, stabilitet och attraktiva
livsmiljoer i hela storregionen och bidrar samtidigt till Sveriges utveckling i ett nationellt
och internationellt perspektiv.

De principer och samband som beskrivs i detta avsnitt ska vara vagledande for
genomforande, samverkan och uppfoljning av den regionala utvecklingsplanen och
utgor en grund for de prioriteringar som redovisas i efterfoljande kapitel.
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Byggnation, bostader och arkitektur

Alla invanare ska ha tillgang till en bostad med god standard i en trygg, sdker och trivsam
miljo. Bostadsmarknaden maste erbjuda rorlighet sa att manniskor kan flytta nar
livssituationer férandras. Valfriheten mellan olika boendeformer behover 6ka och
bostadsbyggandet ska ta storre hansyn till lokala férutsattningar i olika delar av
regionen.

Under lang tid har bostadsbyggandet inte hallit jamna steg med befolkningsutvecklingen
samtidigt som obalanser i efterfragan har fordjupats. Resultatet ar stigande priser,
trangboddhet, osunda andrahandsmarknader och
Okad hemloshet. Samtidigt byggs bostader

som manga hushall inte har ekonomiska
forutsattningar att efterfraga. Den regionala
planeringen behover darfor fokusera pa ratt
bostader, i ratt lagen, vid ratt tidpunkt.

Migrationens paverkan pa bostadsmarknad och regional kapacitet

Migrationens omfattning och sammansattning paverkar bostadsmarknaden genom ett
Okat efterfragetryck i redan kapacitetsanstrangda delar av Stockholmsregionen. Nar
beslut om mottagande och bosattning inte ar samordnade med faktisk kapacitet i
bostader, skola, halso- och sjukvard och kollektivtrafik uppstar strukturella obalanser.
Detta leder till trangboddhet, osunda andrahandsmarknader och 6kad belastning pa
valfardens karnverksamheter.

Den regionala utvecklingsplaneringen ska darfor utga fran principen kapacitet fore
ambition. Statliga beslut som paverkar bosattning och befolkningstillvaxt ska foregas av
bindande provningar av faktisk och finansierad kapacitet i bostader, utbildningslokaler,
vardinfrastruktur och transportsystem. Nar sadan kapacitet saknas ska beslut antingen
anpassas i volym, tidsattas eller lokaliseras till omradden med dokumenterad
kapacitetsmarginal.

Staten ska bara det fulla ekonomiska ansvaret for de konsekvenser som statliga beslut
om bosattning medfor, inklusive investeringsbehov i bostader, skola, vard och
kollektivtrafik. Regioner och kommuner ska vara ekonomiskt neutrala vid genomforandet
av statligt initierade beslut. For att mojliggora langsiktig planering kravs tidig,

kvantifierad och bindande informationsdelning om volymer, tidshorisonter och
lokalisering.

Bosattning ska i hogre grad styras till lAgen med fungerande arbetsmarknadskopplingar
och palitlig pendlingsbarhet, medan hart belastade omraden avlastas. Regional och
kommunal planering ska vara vagledande for bosattningsmonster och investeringar.
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Tillfalliga losningar ska inte permanentas utan tydlig provning mot langsiktig kapacitet,
finansiering och samhallsekonomisk barkraft.

Bygg for manniskor — langsiktig trivsel och trygghet

Bostadsbyggandet ska utga fran manniskors behov av trygghet, trivsel och igenkannbara
miljoer. Arkitektur har stor betydelse for hur platser upplevs och anvands dver tid. Den
regionala planeringen ska darfor framja bebyggelse som ar vacker, robust och langsiktig
snarare an kortlivade uttryck styrda av samtidens trender.

Smaskalighet, tydliga gaturum, goda ljusférhallanden och sammanhangande
gronstruktur bidrar till trygghet och social stabilitet. Nya bostadsomraden ska utformas
sd att manniskor vill vistas i sitt naromrade och kadnna ansvar for sin boendemiljo.

Skydda gronomraden och balansera fortatning

Fortatning kan bidra till effektiv markanvandning men ska ske med stor hansyn till
omradets karaktar, befintlig gronstruktur och boendekvalitet. Parker, lekplatser och
grona kilar ar viktiga for halsa, trivsel och klimatresiliens och ska varnas som langsiktiga
tillgadngar.

Ny bebyggelse ska lokaliseras dar infrastruktur och service har kapacitet. Livskvaliteten
ska sdkras bade i stad och landsbygd och planeringen ska undvika att skapa nya
omraden med bristande tillganglighet eller beroende av framtida, osékra investeringar.

Infrastruktur som forutsattning for bostadsbyggande

Nya bostadsprojekt ska endast genomforas dar fungerande infrastruktur finns eller kan
tillforas i ratt tid. Det géller kollektivtrafik, vagnat, gang- och cykelstrak samt teknisk
forsorjning. Plan- och byggprocessen ska tydligt redovisa hur infrastrukturkapacitet
sakras innan inflyttning, sé att bostadsomraden blir lAngsiktigt fungerande och
attraktiva.
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Sverigehuset — ett verktyg for fler prisvarda bostader

Husmodellen Sverigehuset

Som ett konkret verktyg for att 6ka utbudet av prisvarda bostader bor regionen verka for
nationellt typgodkdanda smahusmodeller, sdsom Sverigehuset. Sverigehuset ar ett
standardiserat smahuskoncept med enhetliga tekniska krav och forutsdgbara processer
i plan- och bygglovsskedet. Syftet ar att korta ledtider, minska administrativa kostnader
och sanka trésklarna for hushall med normala inkomster att etablera sig pa
bostadsmarknaden.

Genom typgodkanda losnhingar kan kommunernas handlaggning avlastas och
osakerheten i byggprocessen minska, utan att ge avkall pa kvalitet, gestaltning eller
trygghet. Enhetliga krav skapar battre kostnadskontroll, 6kar konkurrensen bland
byggaktorer och gor det maijligt att bygga bostader som ar ekonomiskt tillgangliga aven
utanfor den mest kapitalstarka delen av efterfragan.

Sverigehuset ska ses som ett komplement till fortatning i kollektivtrafiknara lagen och
mojliggor smaskalig bebyggelse i landsbygdsndra omraden och mindre tatorter dar
infrastruktur, service och vagnat har faktisk kapacitet. Genom att battre ta tillvara dessa
lagen kan trycket pa redan hart belastade delar av regionen minska samtidigt som fler
delar av lanet bidrar till bostadsforsorjningen.

Modellen starker rorligheten pa bostadsmarknaden genom att skapa realistiska
alternativ for hushall som i dag fastnar i trangboddhet eller tvingas lamna regionen. For
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barnfamiljer innebar detta 6kade mojligheter till langsiktigt boende, lokal forankring och
stabilitet 6ver tid. Smaskalig bebyggelse med tydlig gronstruktur bidrar dessutom till
trygga boendemiljoer och god livskvalitet.

Genom regional samordning kring principer, lokalisering och processer kan Sverigehuset
bidra till en mer forutsagbar, kostnadseffektiv och langsiktigt fungerande
bostadsforsorjning i hela Stockholmsregionen, utan att underminera kommunernas
planmonopol eller lokala forutsattningar.

Flerbostadshus med kvalitet och tidlos gestaltning

Flerbostadsbyggande behovs men ska ske med hog boendekvalitet och langsiktig
trivsel. Gestaltningen ska vara robust och tidlés med valproportionerade fasader, taliga
material och tydliga entréer. Projekt som Nacka Grace visar att klassisk arkitektur kan
forena stadsmassighet med ljus, gronska och trygghet.

Nya flerbostadskvarter ska lokaliseras dar kollektivtrafik, service och arbetsplatser kan
bara utbyggnaden. Samtidigt ska bilens funktion beaktas genom god framkomlighet,
tydliga in- och utfarter, fungerande parkering och tillganglighet for raddningstjanst och
varutransporter. Kvarteren ska erbjuda lugna gardar, god dagsljusforsorjning, sakra strak
och bostader i varierande storlekar sa att manniskor kan bo kvar nar behoven férandras.
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Genomforande och uppfoljning

Genomfdrandet ska praglas av forutsagbara, digitaliserade plan- och byggprocesser
med tydliga kvalitetskrav. Trafik- och parkeringskonsekvenser ska redovisas dppet och
foljas upp mot faktisk funktion.

Uppfoljningen ska vara enkel och verkningsfull. Relevanta indikatorer ar ledtider i
planprocessen, antal tillkomna smahus i 4ganderatt, bostadsrorlighet, boendes

upplevda trygghet, tillgang till gronomraden samt infrastrukturens kapacitet och

funktion.

Med denna inriktning kan Stockholmsregionen skapa en bostadsforsorjning som ar
ekonomiskt rimlig och langsiktigt fungerande — dar kapacitet, trygghet och livskvalitet
satts fore kortsiktiga mal och dar bostader byggs for manniskor att leva i over tid.
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Energiforsorjning som regional funktion

Stabilitet, kapacitet och forsorjningstrygghet i elektrifieringen

En robust och langsiktig energiforsorjning ar en grundforutsattning for
Stockholmsregionens utveckling, konkurrenskraft och beredskap. Elektrifieringen av
transporter, industri och samhallsviktiga funktioner 6kar kraven pa tillforlitlig
elproduktion, tillracklig natkapacitet och hog leveranssakerhet over hela aret. Den
regionala utvecklingsplaneringen ska darfor utga fran energisystemets funktion som
helhet, med fokus pa stabilitet, systembalans och forsérjningstrygghet.

Planeringen ska bygga pa en balanserad energimix som omfattar alla fossilfria
energikallor. Ett energisystem som ensidigt ar beroende av vaderberoende produktion
riskerar att skapa sarbarhet vid hog belastning, sarskilt under kalla vinterperioder nar
efterfragan ar som storst. Darfor behover energiforsorjningen planeras med tillracklig
planerbar kapacitet som kan leverera el kontinuerligt och oberoende av
vaderforhallanden.

Planerbar fossilfri produktion och systemstabilitet

Karnkraften utgor en stabil och tillforlitlig fossilfri energikalla med hog kapacitetsfaktor
och lang teknisk livslangd. | den regionala utvecklingsplaneringen ska karnkraftens roll
som planerbar baskraft beaktas som en del av ett robust energisystem, sarskilt i ett lage
dar elanvandningen forvantas oka kraftigt fram till 2045.

Utvecklingen av ny karnteknik, inklusive mindre modulara reaktorer (SMR), innebar
mojligheter att tillfora fossilfri elproduktion med hog leveranssakerhet och lokal eller
regional anpassning. SMR kan, genom sin modulara uppbyggnad och madjlighet till
placering nara anvandning eller industriella kluster, bidra till att minska belastningen pa
stamnatet och starka regional forsorjningstrygghet. Teknikens sakerhetslésningar, hoga
kapacitetsfaktor och potential for samtidig el- och varmeproduktion ar relevanta faktorer
i den langsiktiga planeringen.

Fornybar energi och systembalans

Fornybara energikallor, daribland vindkraft, utgor en del av den fossilfria energimixen
men innebar sarskilda planeringsutmaningar. Vindkraftens vaderberoende produktion
medfor stora variationer 6ver tid, vilket staller hoga krav pa kompletterande planerbar
produktion, energilagring och natkapacitet for att undvika effektbrist och stérningar i
elsystemet.
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Vid planering av vindkraft ska darfoér den samlade miljopaverkan beaktas, inklusive
mark- och havsanvandning, resursuttag, buller, paverkan pa landskapsbild samt
effekter pa djurliv och ekosystem. Den relativt kortare tekniska livslangden jamfort med
karnkraft samt omfattande material- och underhallsbehov ar faktorer som behéver
vagas in i ett langsiktigt systemperspektiv. Fornybar produktion ska integreras pa ett satt
som inte aventyrar systemets stabilitet eller leder till 6kade samhallskostnader dver tid.

Natkapacitet, elektrifiering och regional beredskap

Utbyggnad och forstarkning av elnaten ar avgdrande for att mojliggora elektrifiering av
transportsektorn, industrin och nya samhallsfunktioner. Den regionala
utvecklingsplaneringen ska ta hojd for dkade effektbehov, flaskhalsar i
overféringskapacitet och behov av redundans i natet.

Energiforsorjningen ska ocksa planeras ur ett beredskapsperspektiv. Samhallsviktiga
verksamheter, transporter och digital infrastruktur ar beroende av stabil elférsorjning
aven vid storningar, kriser eller sakerhetspolitiska handelser. Regional planering ska
darfor bidra till ett energisystem som kan uppratthalla drift vid hog belastning och
snabbt aterstallas vid avbrott.

Samlad inriktning

Sammantaget ska energiplaneringen i Stockholmsregionen utga fran behovet av ett
stabilt, fossilfritt och leveranssakert energisystem som klarar kraftigt 6kande
efterfragan. Planerbar produktion, forstarkt natkapacitet och en realistisk bedomning av
olika energislags systempaverkan ar avgorande for att elektrifieringen ska kunna
genomforas utan att aventyra tillvaxt, beredskap eller forsorjningstrygghet.
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Vattenforsorjning, vattensakerhet och robusta VA system

Vatten som strategisk samhallsresurs

En langsiktigt hallbar utveckling av Stockholmsregionen forutsatter en trygg, robust och
saker vattenforsorjning. Tillgangen till dricksvatten av god kvalitet &r en grundlaggande
forutsattning for manniskors halsa, for samhallsviktiga verksamheter och for regionens
fortsatta utveckling. Vattenforsorjningen ar darmed inte en isolerad miljéfraga utan en
strategisk samhallsresurs som maste behandlas som samhallskritisk infrastruktur.

Stockholmsregionen ar i hog grad beroende av ett begransat antal vattentakter och
produktionsanlaggningar. Denna koncentration skapar effektivitet men innebar
samtidigt en strukturell sdrbarhet. Belastningen pa vattenresurserna 6kar genom
befolkningstillvaxt, exploatering, klimatpaverkan och férandrade sakerhetspolitiska
forutsattningar. Den regionala planeringen maste darfor utga fran ett tydligt
ansvarstagande for vattenforsorjningens langsiktiga funktion och sakerhet.

Regional vattenforsorjning i ett helhetsperspektiv

Dricksvattenforsorjningen i Stockholmsregionen ar till sin karaktar regional aven om det
formella ansvaret ar kommunalt. Vattentakter, vattenverk, ledningssystem,
skyddsomraden och reservlosningar stracker sig ver kommungranser och ar beroende
av samordning mellan flera aktérer. Den regionala utvecklingsplanen ska darfor ge tydlig
vagledning for hur vattenforsorjningen ska sakras i ett langsiktigt perspektiv.

Planeringen ska utga fran ett helhetsperspektiv dar ravattenkallor, vattenproduktion,
distribution och reservvattenldsningar ses som delar av ett sammanhéangande system.
Exploatering, infrastrukturinvesteringar och forandrad markanvandning ska provas mot
deras paverkan pa vattenkvalitet, vattenkvantitet och forsorjningens robusthet. Detta
galler aven atgarder utanfor avgransade skyddsomraden nar dessa kan paverka
vattenforsdrjningen indirekt.

Den regionala planeringen ska aven beakta scenarier dar vattenforsorjningen paverkas
av bade oavsiktliga och avsiktliga handelser. Detta innefattar bortfall av
vattenproduktion, fororening av rdvatten och paverkan pa distributionssystem.
Lésningar som minskar beroendet av enskilda anlaggningar och mojliggor férsorjning
fran alternativa kallor inom och utanfor regionen ska darfor prioriteras.

Robusthet, redundans och beredskap

Vattenforsorjningen ska planeras med utgangspunkt i robusthet och redundans.
Systemen maste kunna fungera vid tekniska storningar, extrema vaderhandelser,
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fororeningar, olyckor och vid hojd beredskap. Reservvattenlosningar och alternativa
forsorjningsvagar ar en nodvandig del av ett robust system och ska inte betraktas som
undantag.

Den regionala planeringen ska stodja kommunernas arbete med att sakerstalla tillgdng
till vatten aven vid langvariga storningar. Detta omfattar samordning av
reservvattentakter, mojligheter till omledning av vatten samt skydd av strategiska
anlaggningar och ledningsstrak. Vattenforsorjningen ska behandlas i paritet med andra
samhallskritiska tekniska system sdsom energi och transporter.

Antagonistiska hot och bortfall av vattenforsorjning

Vattenforsorjningen maste aven planeras for avsiktliga handlingar som syftar till att stora
eller sla ut samhallsviktiga funktioner. Sabotage och annan otillaten paverkan kan inte
uteslutas i dagens sdkerhetspolitiska lage. Den regionala utvecklingsplaneringen ska
darfor utga fran att primara vattenverk, ravattentakter eller centrala ledningssystem kan
sattas ur funktion helt eller delvis.

Planeringen ska sakerstalla att vattenforsorjningen kan uppratthallas aven vid bortfall av
centrala anlaggningar. Detta kraver geografiskt atskilda system, fungerande
reservvattenlosningar och majligheter att snabbt stalla om forsorjningen till alternativa
kallor. Redundans ska byggas in pa systemniva och inte enbart genom reservkapacitet i
enskilda anlaggningar.

Klimatanpassning och vattenkvalitet

Klimatforandringarna staller 6kade krav pa vattenforsorjningens utformning och
kapacitet. Férandrade nederbordsmadnster, 6kade skyfall och férandrade floden
paverkar bade ravattenkvalitet och belastningen pa VA systemen. Den regionala
planeringen ska framja klimatanpassade losningar som minskar risken for

oversvamningar, intrangning av féroreningar och dverbelastning av ledningsnat.

Dagvattenhantering, skydd av avrinningsomraden och hansyn till grundvattenbildning
ska integreras i den fysiska

planeringen. Planeringen ska /

utga fran naturliga

avrinningsomraden snarare an

administrativa granser och bidra /
till att lAngsiktigt sdkra bade y
dricksvattenresurser och é </>

<<

vattenmiljoer.
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Prioritering vid malkonflikter

Vid malkonflikter mellan vattenforsorjning och andra intressen ska tillgangen till
dricksvatten av god kvalitet ges hdg prioritet. Exploatering, energianlaggningar,
infrastruktur och annan markanvandning far inte dventyra vattenresursernas langsiktiga
funktion eller forsdrjningens robusthet.

Vid planering och genomfdrande av utvecklingsprojekt ska dven sakerhets och
beredskapsperspektiv beaktas. Atgérder som okar sarbarheten i vattenforsérjningen
eller forsvarar mojligheten att stalla om till alternativa forsorjningslosningar ska
undvikas. Vattenforsorjningens funktion vid kris och hojd beredskap ska vaga tungt vid
avvagningar mellan konkurrerande mark och infrastrukturintressen.

Genomforande och ansvar

Regionen ska inom ramen for sitt regionala utvecklingsansvar verka for 6kad samordning
mellan kommuner, statliga myndigheter och vattenproducenter. Den regionala
vattenforsorjningsplanen ska utgora ett centralt underlag i den fortsatta fysiska
planeringen och foljas upp l6pande.

61



62



Forskning, hogre utbildning
och kunskapsnhoder som

regional struktur






Forskning, hogre utbildning och kunskapsnoder som
regional struktur

Inriktning

Stockholmsregionens langsiktiga utveckling ar i grunden beroende av stark forskning,
hogre utbildning och val fungerande kunskapsmiljoer. Forskning ar inte en
sidoverksamhet eller ett projekt bland andra, utan en barande regional struktur som
paverkar sjukvardens kvalitet, naringslivets konkurrenskraft, kompetensforsorjningen
och regionens beredskap. P~

Den regionala utvecklingsplanen ska darfor tydligt behandla forskning
och hdégre utbildning som fysiskt och funktionellt sammanhangande
system, jamforbart med infrastruktur, energiforsorjning och
bostadsforsorjning. Detta ligger i linje med regionens
utvecklingsansvar och med behovet av langsiktighet bortom
enskilda mandatperioder.

Detta kapitel utgdr en del av denna regionala utvecklingsplans alternativa inriktning, dar
langsiktighet, struktur och samhallsnytta ges foretrade framfor kortsiktiga projekt och
tillfalliga satsningar. Forskning och hogre utbildning ska i denna regionala
utvecklingsplan behandlas som langsiktig samhallsinfrastruktur.

Kunskapsmiljoer som regionala noder

Stockholmsregionen rymmer flera internationellt ledande forsknings och
utbildningsmiljoer med hog koncentration av akademisk verksamhet, avancerad
sjukvard och kunskapsintensivt naringsliv. Dessa ar geografiskt samlade i tydliga
kunskapsnoder, sdsom universitet och hogskolor, universitetssjukhus, forskningsparker
och storre campusmiljoer.

Dessa noder fungerar som motorer for innovation, vardutveckling och tillvaxt men ar
samtidigt beroende av att den regionala planeringen sakerstaller:

e godtillgdnglighet genom kapacitetsstark kollektivtrafik och vaginfrastruktur
e fungerande samband mellan laroséaten, sjukvard och arbetsplatser

o tillgdng till mark for langsiktig utveckling och framtida expansion

e robust energiforsorjning och tillracklig digital kapacitet

Utan ett samlat regionalt grepp riskerar forsknings och utbildningsmiljoerna att
utvecklas fragmenterat, vilket forsvagar bade regionens konkurrenskraft och dess
attraktionskraft for studenter, forskare och investeringar.
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Campus, bostader och vardagsfunktionalitet

Forskning och hogre utbildning ar beroende av fungerande vardagsstrukturer. Tillgang till
student och forskarbostader i lagen med goda kommunikationer ar en avgdrande faktor
for att Stockholmsregionen ska kunna attrahera och behalla kompetens.

Den regionala utvecklingsplanen ska darfor tydligt sla fast att bostadsforsorjning for
studenter och forskare ar en strategisk regional fraga, inte enbart en lokal angelagenhet.
Planeringen ska underlatta:

e campusnéara bostader
e bostaderi kollektivtrafiknara lagen med snabba samband mellan kunskapsnoder
e blandade stadsmiljoer dar utbildning, arbete och service samverkar

Effektiva och forutsagbara plan- och byggprocesser ar centrala for att dessa miljoer ska
kunna utvecklas i takt med regionens langsiktiga behov.

Forskning, sjukvard och life science

Stockholmsregionens akademiska sjukvard och life science sektor &r av nationell och
internationell betydelse. Utvecklingen av avancerad vard, klinisk forskning och
precisionsmedicin ar direkt beroende av nara och langsiktig samverkan mellan sjukvard,
akademi och naringsliv.

Den regionala utvecklingsplanen ska darfor stodja:

e universitetssjukhusens roll som forsknings och innovationsnav
e langsiktiga strukturer for klinisk forskning och kunskapsutveckling
o fdrutsattningar for att nya behandlingar och metoder kan komma patienter till del

Ett starkt och sammanhallet life science-ekosystem bidrar inte bara till vardens kvalitet
utan aven till regionens forsorjningsberedskap, tekniska utveckling och internationella
konkurrenskraft.

Kunskap, konkurrenskraft och beredskap

| en tid praglad av geopolitisk osakerhet, teknologisk omstéallning och 6kade krav pa
samhallsberedskap ar forskning och kunskapsuppbyggnad en strategisk tillgang.
Regionens formaga att uppratthalla samhallsviktig verksamhet, utveckla ny teknik och
sakra langsiktig kompetensforsorjning ar direkt kopplad till robusta

forsknings och utbildningsmiljoer.

Den regionala utvecklingsplanen ska darfor betrakta
forskning och hogre utbildning som en del av regionens
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motstandskraft, dar langsiktig planering, redundans och samverkan med statliga
myndigheter ar centrala komponenter.

Genomforande och ansvar

Region Stockholm ska inom ramen for sitt regionala utvecklingsansvar verka for att:

e forskning och hogre utbildning integreras tydligt i den regionala rumsliga
planeringen

e samverkan mellan stat, region, kommuner, akademi och naringsliv starks

e langsiktiga planeringsforutsattningar for kunskapsnoder sakerstalls

e regionala prioriteringar stodjer forskning med tydlig samhallsnytta

Regionens roll ar inte att styra forskningens innehall eller akademins inriktning, utan att i
samverkan med stat och kommuner sakerstalla langsiktiga planeringsforutsattningar for
forskning och hogre utbildning till gagn for stockholmarna och regionens framtida
utveckling.
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Arbetsmarknad och kompetensforsorjning

En fungerande arbetsmarknad ar en grundforutsattning for Stockholmsregionens
langsiktiga utveckling. Det &r genom arbete som manniskor forsorjer sig, foretag
utvecklas och valfarden finansieras. Samtidigt som Stockholmsregionen har en hog
sysselsattning i ett nationellt perspektiv praglas arbetsmarknaden av en vaxande och
varaktig obalans.

Samtidigt som arbetslosheten biter sig fast bland utrikes fodda med kort utbildning,
bristande kunskaper i svenska och svag etablering pa den svenska arbetsmarknaden
rader omfattande brist pa arbetskraft inom flera samhallsbarande sektorer. Denna
obalans begransar regionens utvecklingskraft och forsvarar bade tillvaxt och
sammanhallning.

Arbetsmarknadens obalanser forstarks av regionens langsiktiga demografiska
utveckling. En vaxande och aldrande befolkning innebar ett 6kat behov av arbetskraft
inom vard, omsorg, transporter och tekniska yrken. Samtidigt riskerar en stor grupp
manniskor i arbetsfor alder att forbli utanfor arbetsmarknaden om etableringen inte
forbattras. Detta skapar ett vaxande gap mellan behov och tillgadng pa arbetskraft som
maste hanteras langsiktigt.

Stockholmsregionen star for en betydande del av Sveriges samlade sysselséattning och
ekonomiska vardeskapande. Utvecklingen ar dock tydligt tudelad. Personer med
efterfragad utbildning, yrkeserfarenhet och god spraklig forankring har starka mojligheter
pa arbetsmarknaden. Samtidigt har utrikes fodda med lag utbildningsniva och
begransad arbetslivserfarenhet i Sverige ofta svart att etablera sig och riskerar langvarig
arbetsloshet.

Denna obalans ar inte konjunkturell. Den ar strukturell.

En tudelad arbetsmarknad

Arbetslésheten i Stockholmsregionen ar i hog grad koncentrerad till utrikes fédda,
sarskilt till personer som saknar fullstdndig gymnasieutbildning och tillrackliga
kunskaper i svenska spraket. | dessa grupper ar langtidsarbetslosheten hog och minskar
ldngsamt dven nar efterfragan pa arbetskraft okar.

Parallellt rader brist pa arbetskraft inom vard och omsorg, byggverksamhet, industri,
transportsektor och delar av handeln. Manga av dessa yrken kraver inte akademisk
utbildning men forutsatter grundlaggande sprakformaga, yrkeskompetens och formaga
attfungera i arbetslivet.
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Resultatet ar en arbetsmarknad dar personer star utanfor arbete samtidigt som
arbetsgivare saknar personal till verksamheter som ar avgérande for regionens funktion.

Matchningsproblemet ar strukturellt

Arbetsmarknadens obalans handlar i grunden om matchning. Det finns arbetstillfallen,
men det saknas tillrackligt manga arbetssdékande med ratt kompetens. Bristande
sprakkunskaper, lag utbildningsniva och svag arbetsmarknadsanknytning utgér centrala
hinder for intrade i arbete.

En langsiktigt hallbar regional utveckling forutsatter att dessa hinder beskrivs tydligt. Om
de faktiska problemen inte erkanns riskerar insatser att bli ineffektiva och utanférskap
att permanentas.

Kompetensforsorjning utifran faktiska behov

Stockholmsregionens kompetensfdrsorjning praglas av ett tydligt glapp mellan
utbildningssystemet och arbetsmarknadens behov. Yrkesutbildningar inom bristyrken
har under lang tid varit otillrackliga, samtidigt som utbildningsinsatser utan tydlig
koppling till arbetsmarknaden byggts ut.

For manga utrikes fodda som star utanfor arbetsmarknaden ar bristande grundlaggande
utbildning och otillrackliga kunskaper i svenska spraket det framsta hindret. Insatser for
kompetensforsorjning behover darfor prioritera sprak, yrkeskunskap och
anstallningsbarhet framfor generella utbildningssatsningar utan tydlig malsattning.

Akademisk utbildning ar en viktig del av regionens utveckling, men den kan inte ensam
bara arbetsmarknaden. Stockholmsregionen behover fler yrkeskunniga inom praktiska
och tekniska yrken. Vagen till arbete maste vara tydlig, kraven begripliga och insatserna
inriktade mot egen forsorjning.

Arbete, bostader och infrastruktur i samspel
o . - _\
Arbetsmarknadens funktion paverkas direkt av

bostadsmarknadens och

transportsystemets utformning. Brist pa
bostader i arbetsmarknadsnara lagen, langa
restider och begransad tillganglighet
minskar rorligheten och forsvarar intradet pa
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En regional utvecklingsplan som syftar till 6kad sysselsattning maste darfor ta ett samlat
grepp om arbete, boende och infrastruktur. Infrastrukturinvesteringar ska starka
arbetsmarknadens funktion och gora det mojligt for manniskor att ta sig till arbete och
utbildning i hela regionen.

Tydligt ansvar och uppfoljning

Regionens radighet i arbetsmarknadsfragor ligger framst i planering, samordning och
langsiktiga prioriteringar. Genom regional utvecklingsplanering,
kompetensforsdrjningsarbete och infrastrukturinvesteringar kan regionen skapa
forutsattningar for en fungerande arbetsmarknad, aven om den statliga
arbetsmarknadspolitiken ligger utanfor regionens direkta ansvar.

Arbetet behover praglas av tydliga mal och uppféljning med fokus pa faktisk etablering i
arbete och minskad langtidsarbetsloshet. Insatser ska bedémas utifran resultat, inte
utifrdn omfattningen av projekt eller processer.

Arbetslinjen som grund for regional utveckling

Utgangspunkten ar att arbete ska vara norm och egen forsérjning malet. Med
arbetslinjen avses i detta sammanhang att regional planering och kompetensforsorjning
ska utga fran malet om egen forsorjning genom arbete, dar insatser ar tydligt kopplade
till arbetsmarknadens behov och individens ansvar att delta.

Insatser ska riktas till dem som i dag star utanfor arbetsmarknaden, framst utrikes fodda
med svag etablering, men kombineras med tydliga krav pa sprakinlarning, deltagande
och kompetensutveckling.

Ett nddvandigt vagval

Stockholmsregionens framtida utveckling forutsatter ett tydligt vagval. Antingen
fortsatter utvecklingen mot en allt mer tudelad arbetsmarknad med vaxande
utanforskap och arbetskraftsbrist, eller sa starks arbetslinjen genom tydliga krav,
relevant kompetensforsorjning och battre matchning. Den regionala utvecklingsplanen
ska bidra till det senare. En fungerande arbetsmarknad ar darmed inte ett avgransat
politikomrade, utan en grundlaggande forutsattning for Stockholmsregionens langsiktiga
utveckling, konkurrenskraft och valfard.
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Digital infrastruktur och bredband

Tillgang till snabb, robust och tillforlitlig digital infrastruktur ar en grundlaggande
forutsattning for Stockholmsregionens langsiktiga utveckling. Bredband och mobil
uppkoppling utgor i dag samhallsbarande infrastruktur pa samma niva som el, vatten
och transporter. For en region som rymmer bade storstad, landsbygd och skargard ar
digital infrastruktur avgorande for sammanhallning, konkurrenskraft och likvardiga
livsvillkor.

Digital infrastruktur utgor en del av Stockholmsregionens regionala struktur. Kapacitet,
robusthet och redundans behover sakerstallas sarskilt i regionala karnor,
samhallsviktiga noder och langs strategiska strak dar arbetsmarknad, vard, energi,
vatten och beredskap koncentreras. Den regionala planeringen ska bidra till att digital
infrastruktur samordnas med ovriga strukturbarande system.

Digital infrastruktur ar inte langre en kompletterande fraga utan en integrerad del av
samhallsbyggandet. Regional utveckling, naringslivets konkurrenskraft, offentlig service
och samhallets robusthet ari 6kande grad beroende av fungerande digital
kommunikation.

Nulage och utveckling

Bredbandsutbyggnaden i Stockholmsregionen har kommit langt i ett nationellt
perspektiv. | tatorterna ar tillgadngen till snabbt bredband i huvudsak god, medan
utbyggnaden pa landsbygden och i skargarden har starkts under senare ar. Samtidigt har
utbyggnadstakten avtagit i takt med att de mest kostnadskravande och tekniskt
kravande omradena aterstar.

| flera delar av regionens landsbygd och skargard finns
god tillgang till fiber i 6vergripande transportnat, I
exempelvis till telestationer, master och andra

knutpunkter. Daremot saknas ofta lokala accessnéat fram
till hushall och foretag. Det ari dessa delar av
infrastrukturen som den digitala klyftan riskerar att besta,
trots att den samlade tackningen i lanet ar hog.

De kvarvarande omradena praglas av langa avstand, lag befolkningstathet och svara
markforhallanden. Samtidigt ar dessa delar av regionen strategiskt viktiga for boende,
foretagande och regional sammanhallning och kan inte ldmnas utanfor den digitala
infrastrukturen.
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Bredband som regional utvecklingsfraga

Digital infrastruktur mojliggdr arbete, studier och foretagande i hela regionen och bidrar
till att minska geografiska skillnader mellan olika delar av lanet. For landsbygd och
skargard ar tillgang till bredband ofta en forutsattning for att uppratthalla service,
attraktivitet och langsiktig befolkningsutveckling.

Bredband ar dven en forutsattning for att vard, omsorg, utbildning och offentlig
forvaltning ska fungera likvardigt i hela regionen. Utan stabil och tillforlitlig uppkoppling
forsvaras bade effektiv service och invanarnas mojlighet att ta del av digitala tjanster pa
lika villkor.

Digital infrastruktur ar darmed en central del av regionens sociala och ekonomiska
sammanhallning och ska behandlas som en strategisk regional utvecklingsfraga.

Mobil uppkoppling och framtida tradlosa tekniker som planeringsfraga

Utbyggnaden av mobil och tradlos kommunikation stéller 6kande krav pa kapacitet,
tathet och tillforlitlighet i den underliggande infrastrukturen. Nuvarande och kommande
generationer av mobil teknik, liksom andra tradlésa lésningar, kdnnetecknas av hog
kapacitet men kortare rackvidd och ett vaxande behov av narhet till fasta nat.

Aven framtida tekniker, inklusive vidareutvecklade mobilnét och kompletterande
l6sningar sasom satellitbaserad kommunikation, ar i praktiken beroende av robusta
markbundna nat for styrning, kapacitet, redundans och anslutning till samhallsviktiga
funktioner. Optisk fiber och tillgang till kanalisation i marken beddms darfor aven
langsiktigt utgora en grundlaggande del av den digitala infrastrukturen.

Detta innebar att digital kommunikation inte enbart ar en teknisk eller radiobaserad
fraga, utan en tydligt rumslig och planeringsrelaterad fraga. Regional och kommunal
fysisk planering behdver sakerstalla forutsattningar for framtida digitala lésningar
genom tillgang till mark, noder, strak och redundanta forbindelser i bade befintliga och
nya bebyggelseomraden.

78



Planering, ansvar och genomforande

Regionens roll ar inte att bygga eller driva bredbandsnat, utan att genom regional fysisk
planering skapa langsiktiga och samordnade forutsattningar for utbyggnad. Det
regionala ansvaret omfattar att tydliggora bredband som strategisk
samhallsinfrastruktur och att bidra till samordning mellan kommuner, statliga aktorer
och marknad.

Bredbandsutbyggnad bor, dar sa ar mojligt, samordnas med om och utbyggnad av
annan fysisk infrastruktur sdsom véagar, vatten och avlopp samt energisystem.
Samforlaggning och tidig planering kan minska kostnader, begransa intrang, minska
storningar och skapa mer robusta l6sningar dver tid.

Vid ny bebyggelse och storre omvandlingsomraden bor forutsattningar for fiber och
mobil kapacitet beaktas tidigt, pd samma satt som 6vrig teknisk forsorjning. Bristande
planering riskerar annars att leda till framtida omgravningar, 6kade kostnader och sdmre
funktion.

Den svenska bredbandsmodellen bygger i huvudsak pa marknadsdriven utbyggnad. Nar
marknadens forutsattningar inte racker till kravs statliga insatser. Regionen ska verka for
att statliga stdd och insatser aven fortsattningsvis beaktar storstadslanens glesbygds-
och skargardsforhallanden.

Robusthet och beredskap

Digital infrastruktur ar en central del av samhallets robusthet och civila beredskap.
Fungerande bredband ar avgorande for krisledning, samhallsviktig kommunikation och
samordning mellan aktorer vid storningar, kriser och hojd beredskap.

Vid avbrott i elforsorjning, transporter eller andra kritiska system okar beroendet av
tillforlitlig digital kommunikation. Regional planering behdver darfor beakta inte enbart
utbyggnad, utan dven driftsdkerhet, redundans och langsiktig motstandskraft i den
digitala infrastrukturen.
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Regional inriktning

| denna regionala utvecklingsplan behandlas bredband som strategisk och langsiktig

samhallsinfrastruktur. Stockholmsregionen ska verka for att:

hela regionen har tillgang till snabb och tillforlitlig digital uppkoppling

digital infrastruktur integreras tydligare i regional fysisk planering och i tidiga
skeden vid ny bebyggelse

skillnader mellan tatort, landsbygd och skargard minskar

robusthet och redundans stérks i bade fiber- och mobil infrastruktur
samordning och samforlaggning anvands for att minska kostnader, intrdng och
storningar

Digital infrastruktur ska planeras med samma langsiktighet, samordning och
ansvarstagande som oOvrig kritisk infrastruktur for att sédkerstalla en sammanhallen,
robust och fungerande Stockholmsregion aven pa lang sikt.
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Skargard, Malaroar och landsbygdsstruktur

Aret runt funktion, utbildning, produktion och regional balans

Skargarden, Malarens 6ar och regionens landsbygdsomraden ar barande delar av
Stockholmsregionens struktur. De ar bostads och produktionsmiljoer, arbetsplatser och
en del av regionens samlade beredskap. Den regionala planeringen ska utga fran att
dessa omraden fungerar aret runt och att permanentboende ges stabila och langsiktiga
villkor.

En ensidigt koncentrerad regional utveckling 6kar sarbarheten och forsvagar den
samlade strukturen. En fungerande skargard och livskraftig landsbygd ar darfér en del av
regionens Overgripande balans och langsiktiga motstandskraft.

O-miljder utan fast férbindelse praglas av permanenta geografiska férutsattningar
sdsom langa transportavstand, vaderberoende trafik och begransad redundans. Dessa
villkor ar strukturella och ska beaktas i prioriteringar och resursfordelning.
Landsbygdsomraden med lag tathet och stora avstand har egna forutsattningar som
kraver anpassade l0sningar. Skargard och inland hanteras inom samma regionala ram
men med respekt for deras olika funktionella villkor.

Permanentboende ar en planeringsprincip. Besoksnaring och deltidsboende ar viktiga
inslag men far inte ersatta en langsiktigt fungerande samhallsstruktur.

Landsbygdsnoder och lokal struktur

Utvecklingen ska stodja en flerkarnig struktur dar mindre tatorter och serviceorter
fungerar som lokala noder. Dessa noder ska bara grundlaggande funktioner sdsom
skola, daglig service, kollektivtrafikanslutning och samhallsviktiga verksamheter.

Befintlig bebyggelse och etablerade orter ar utgangspunkten for utveckling.
Sammanhangande strukturer prioriteras framfor spridd och osammanhéangande
expansion.

Landsbygdsutveckling i strandnara lagen ska hanteras med langsiktighet.
Permanentboende och lokalt naringsliv ska prioriteras dar ny bebyggelse tillkommer, sa
att samhallsstrukturen starks snarare an forsvagas.

Planering som patagligt forsvagar langsiktig samhallsstruktur ska undvikas.
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Tillganglighet, logistik och grundlaggande service

Tillganglighet ar en forutsattning for boende, arbete och service. Den dvergripande
infrastrukturplaneringen behandlas i Infrastrukturkapitlet. Har behandlas lokal funktion
och robusthet.
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Vattenburen trafik ska sékerstélla aret runt forbindelser mellan dar, replipunkter och
regioncentrum. Redundans ska minska risken for isolering vid avbrott. Replipunkter ska
dimensioneras for bade person och godstransporter.

Godsforsorjningen till 6ar och kustsamhallen ska fungera aven vintertid. Lastytor,
lagringskapacitet och samordnad distribution ar en del av samhallsstrukturen. Tillgdng
till Livsmedel, bransle och andra insatsvaror ska kunna uppratthallas vid storningar.

Grundlaggande servicekedjor sdsom post, distribution och dagligvaruforsorjning ar
avgorande for foretagande och vardagsfunktion i glesare omraden och ska beaktas i
regional planering.

| landsbygdsomraden ar framkomlighet pa det lokala vagnatet avgérande for skolskjuts,
arbetsresor, naringsliv och raddningstjanst. Underhall och barighet ar en strukturell
forutsattning och ska prioriteras fore nyetablering som riskerar att forsvaga befintlig
funktion.

O-skolor och landsbygdsskolor som barande funktion

Tillgang till forskola och grundskola ar en grundforutsattning for helarsboende. Skolor i
landsbygd och skargard ar langsiktiga strukturresurser och avgorande for inflyttning,
social kontinuitet och generationsvaxling.

Tillfalliga variationer i elevunderlag far inte leda till permanenta strukturbortfall. Mindre
samhallen praglas av naturliga demografiska svangningar. Planeringen ska darfor utga
fran langsiktig funktion och kontinuitet, inte enbart arsvisa elevtal. Dar tillfalliga svackor
uppstar bor riktade och tidsbegransade stodformer kunna anvandas for att undvika
irreversibla nedlaggningar.
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Langsiktigt hallbara skolor forutsatter samtidigt en aktiv platsutveckling. Skolans
elevunderlag kan inte betraktas isolerat utan maste ses som en del av ett fungerande
lokalsamhalle. Bostader, tillgangliga kommunikationer, grundlaggande service och
lokala arbetsmojligheter ar avgdrande for att barnfamiljer ska kunna bosatta sig och
stanna kvar. Region och kommun behoéver darfér tillsammans med naringsliv och
civilsamhalle bidra till samordnade insatser som stéarker ortens langsiktiga livskraft och
darmed skolans forutsattningar.

Nar skolor forsvinner bryts inte bara utbildningsmojligheter utan aven lokal
sammanhallning och framtida produktionsférmaga.

Rimliga restider till skola ar en regional planeringsfraga. Trygga och forutsagbara
skolskjutslosningar ar avgorande for barnfamiljers kvarboende och for lokala foretags
langsiktiga etablering.

Digital undervisning kan komplettera men inte ersatta fysisk narvaro dar elevunderlag
finns. Skolor ska planeras som lokala noder i kris och beredskap med tillgang till
reservkraft och saker kommunikation.

Gymnasial utbildning och kompetensforsorjning

Utbildning i landsbygd och skargard ska kopplas till omradenas naringsstruktur.
Inriktningar inom naturbruk, maritima naringar, skogsbruk, livsmedelsproduktion och
vattenbruk ska kunna utvecklas i samverkan med lokalt naringsliv.

Utbildningssystemet ska bidra till att unga ges reella mojligheter att etablera sig och
verka i regionens ytteromraden. Kompetensforsorjning ar en forutsattning for langsiktig
produktionsférmaga och regional balans.

Naringsliv, produktiv mark och aganderatt

Grona och bla naringar ar centrala for omradenas livskraft. Brukningsvard
jordbruksmark och produktiv skogsmark ar strategiska resurser och ska behandlas som
sadana.

Skargardsjordbruk och lokal livsmedelsproduktion ar en del av regionens
forsorjningsformaga. Offentlig efterfragan kan, inom géallande regelverk, bidra till att
starka lokala producenters langsiktiga villkor.

Smaskaligt yrkesfiske och vattenbruk ska ges langsiktigt stabila forutsattningar i balans
med miljokrav och nyttjande.

Aganderatt och brukanderatt &r grundlaggande for investeringar, generationsskiften och
langsiktigt brukande. Planering som patagligt forsvarar produktionsformaga eller
rattssakert brukande ska undvikas.
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Mark av betydelse for livsmedelsproduktion ska sa langt som mojligt skyddas mot
exploatering som forsvagar langsiktig produktionskapacitet. Landsbygden ar inte en
reserv for urban expansion utan en produktiv del av regionens struktur.

Sasongsvariation, energi och klimatanpassning

Planeringen ska hantera sasongsvariationer utan att permanentboende trangs undan.

Samhallsviktiga funktioner i 6- och kustmiljo ska lokaliseras och utformas med hansyn
till havsnivaféorandringar och 6versvamningsrisk.

Lokal energiforsorjning och mojligheter till 6-drift ska beaktas i planering av
samhallsviktiga funktioner for att starka robustheten vid stérningar.

Dricksvattenforsorjning behandlas i sarskilt kapitel. Markanvandning ska ta hansyn till
skydd av vattentakter.

Kulturmiljo och historiska landskap

Landsbygd och skargard rymmer kulturhistoriska miljoer,
fornldamningar och historiska brukningslandskap. Planeringen ska
varna dessa miljoer som en del av regionens identitet och
langsiktiga attraktivitet.

Utveckling ska ske med respekt for historiska strukturer och
bebyggelsemonster.

Digital infrastruktur och totalforsvar

Digital uppkoppling ar en forutsattning for arbete, utbildning och service. Redundans i
kommunikation ar en del av den civila beredskapen.

Landsbygd och skargard har sarskild betydelse i totalforsvarets geografiska struktur.
Transportleder, hamnar, energiforsorjning och produktionsresurser ska kunna
uppratthallas dven vid hojd beredskap.
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Prioriteringsprinciper
Avvagningar ska vagledas av foljande principer:

e Permanentboende fore fritidsdominerad expansion
e Produktion fore exploatering av brukningsvard mark
e Underhall av befintlig funktion fore nyetablering

e Robusthet fore kortsiktig effektivisering

e Befintlig struktur fore spridd nyetablering

Atgarder som péatagligt forsvagar langsiktig samhallsstruktur eller produktionsformaga
ska undvikas.

Uppfoljning och indikatorer

Utvecklingen i landsbygd och skargard ska foljas upp genom indikatorer fér regional
balans, demografi, tillganglighet, skolstruktur, produktiv mark och robusthet. Dessa
omfattar bland annat befolkningsutveckling, andel heldrsboende och barn i skolalder,
restider till skola, tillgang till fungerande transporter, skolors fortlevnad samt brukad
mark och lokal livsmedelsproduktion.

Avvikelser ska analyseras och leda till atgarder inom respektive ansvarsomrade.
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Halso- och sjukvard som regional funktion

Halso- och sjukvarden ar en grundlaggande samhallsfunktion och en barande del av
Stockholmsregionens langsiktiga utveckling, robusthet och sammanhallning. Regionens
formaga att erbjuda tillganglig, saker och behovsanpassad vard paverkar inte bara
invanarnas halsa utan dven arbetsmarknadens funktion, den regionala attraktiviteten
och samhallets motstandskraft i vardag, kris och vid hojd beredskap.

Den regionala utvecklingsplaneringen ska darfor utga fran att halso- och sjukvardens
kapacitet, tillganglighet och beredskap ar planeringsgrundande faktorer. Under lang tid
har bristande kapacitetsplanering, otillracklig samordning och undantrdngning av
karnuppdraget bidragit till lLAnga vantetider, brist pa vardplatser och hog belastning pa
personalen. Dessa strukturella forhallanden behover beaktas i den langsiktiga regionala
planeringen.

Planeringsgrundande vardkapacitet och tillganglighet

Regionens halso- och sjukvard ska dimensioneras
utifran faktiska medicinska behov. Aldre, multisjuka
och patienter med omfattande vardbehov ska vara
planeringsgrundande for kapacitet, lokalisering och
resursfordelning. Vardsystemet ska ha tillracklig
kapacitet for att klara bade vardagens behov och
perioder av hdg belastning utan att patientsakerhet

eller tillgdnglighet aventyras.

Primarvarden utgor navet i vardsystemet och har en central roll for kontinuitet, tidiga
insatser och avlastning av den specialiserade varden. | den regionala planeringen ska
primarvardens funktion sakerstallas genom langsiktig kapacitetsuppbyggnad, geografisk
tillganglighet och férutsattningar for fast patientansvar. En val
fungerande primarvard minskar onddiga akuta vardbesok,
aterinlaggningar och belastning pa akutsjukhusen.

Akutsjukhusens funktion ar avgorande for regionens samlade
V7 D\ vardkapacitet. Den regionala planeringen ska ta hojd for behovsstyrd
? tillgang till vardplatser, en tydlig arbetsdelning mellan akut,
planerad och hogspecialiserad vard samt fungerande vardfloden
mellan olika vardnivaer. Narakuter och intermediéra vardnivaer
ska ses som viktiga delar av den regionala strukturen for att
I sakerstalla att patienter snabbt nar ratt vardniva och for att
minska belastningen pa akutsjukhusen.

ﬁ\
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Specialiserad vard, psykiatri och jamlik tillgang

Den specialiserade varden ska planeras i sammanhallna strukturer som sékerstaller
kvalitet, produktivitet och regional jamlikhet. Inom psykiatrin ar tillganglighet,
kontinuitet och fungerande 6vergangar mellan barn- och ungdomspsykiatri och
vuxenpsykiatri sarskilt viktiga for regionens langsiktiga folkhalsa och sociala stabilitet.
Oppenvardens roll och tidiga insatser ar centrala planeringsfaktorer for att minska
aterinsjuknande och oplanerade inlaggningar.

Inom cancersjukvarden ska regional planering utga fran sammanhallna vardforlopp,
tillgang till diagnostik och behandling samt langsiktig kapacitetsplanering. Karolinska
Universitetssjukhuset utgdr en central nod for kunskapsutveckling, utbildning och
forskning med betydelse for hela regionens vardsystem. Jamlik tillgang till avancerad
diagnostik, bild- och stralbehandling samt precisionsmedicin ska sakerstallas i hela
lanet.

Vard, beredskap och regional robusthet

Prehospital vard, ambulansverksamhet och medicinsk beredskap ar avgérande for
regionens krisberedskap och totalforsvar. Den regionala planeringen ska sakerstalla att
dessa funktioner har tillracklig kapacitet, geografisk tackning och redundans for att
hantera saval vardagliga handelser som storre storningar, pandemier eller
sakerhetspolitiska kriser.

Strategiskt lokaliserade vardnoder ska utgora en integrerad del av den regionala
strukturen. Vardplatser i norra, sddra och Ostra lansdelen, sdsom Lowenstromska
sjukhuset, Nacka sjukhus och Norrtalje sjukhus, ska ha god tillganglighet, robusta
kopplingar till transportsystemet och kapacitet att avlasta akutsjukhusen vid hégt tryck
eller storningar.

Narakuter och forstarkta narakutfunktioner ska utvecklas som regionalt fordelade
vardnoder for att forbattra tillgangligheten, korta vantetider och skapa mer robusta
vardfloden i hela lanet. Den geografiska spridningen av vardnoder ska minska
sarbarheten i systemet och sdkerstalla att vard finns nara invanarna i hela regionen.
Trygghet och sakerhet i vardmiljoer ar en forutsattning for vardens funktion. Lokalisering
och utformning av vardinfrastruktur ska ta hojd for behov av skydd, robusta
forsorjningssystem och fungerande logistik.

Beredskapslager, alternativa leveransvagar samt redundans i kritiska IT- och
energisystem ska integreras i planeringen for att sakerstalla vardens funktion vid
storningar.
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Vardnoder ska kunna \l/

uppratthalla samhallsviktiga ,

funktioner aven vid storningar
och samtidigtingd i ett N
sammanhangande system dar

resurser snabbt kan omfordelas —
vid behov.

Kompetens, digital infrastruktur och langsiktig styrning

Tillgang till ratt kompetens ar en strategisk forutsattning for vardens langsiktiga funktion.
Den regionala planeringen ska beakta vardens behov av langsiktig
kompetensforsorjning, arbetsvillkor och stabil bemanning som en del av regionens
forsorjningsformaga. En vard som inte ar attraktiv som arbetsplats riskerar att bli en
strukturell flaskhals for regionens utveckling.

Den digitala infrastrukturen ar en viktig del av vardsystemets funktion. Samverkande
informationssystem, saker informationsdelning och tillforlitliga data ar
planeringsgrundande for effektiv vard, patientsakerhet och uppféljning. Digitala
arbetssatt ska anvandas for att starka tillganglighet och effektivitet dar det ar medicinskt
motiverat och forenligt med integritet och sakerhet.

Styrning och resursanvandning inom halso- och sjukvarden ska praglas av langsiktighet,
transparens och behovsviktning. Investeringar i vardinfrastruktur och kapacitet ska
samordnas s3 att de starker vardens karnuppdrag och inte tranger undan grundlaggande
funktioner. Den regionala utvecklingsplaneringen ska bidra till att vardens resurser
anvands dar de ger storst effekt for regionens funktion, jamlikhet och motstandskraft
Over tid.
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Kollektivtrafik som regional funktion

Tillganglighet, kapacitet och robusta floden i hela lanet

Kollektivtrafiken ar en grundlaggande forutsattning for Stockholmsregionens funktion,
sammanhallning och konkurrenskraft. Ett tillforlitligt, kapacitetsstarkt och tryggt
kollektivtrafiksystem ar avgorande for arbetsmarknadens rackvidd, social tillganglighet
och regionens formaga att fungera i vardag saval som vid stérningar och kris.

Den regionala utvecklingsplaneringen ska utga fran att kollektivtrafiken utvecklas som
ett sammanhallet system dar olika trafikslag samverkar och kompletterar varandra.
Resandet ska praglas av korta restider, tydliga byten och hog tillforlitlighet, samtidigt
som systemet dimensioneras for 6kade resandefléoden och férandrade
mobilitetsmonster dver tid.

Ett sammanhallet och anvandarorienterat transportsystem

Kollektivtrafiksystemet ska utformas sa att det ar enkelt att anvdnda och anpassat till
resenarernas faktiska behov. Den regionala planeringen ska darfor framja somlosa
reskedjor dar kollektivtrafik, gang, cykel och nya mobilitetstjanster kan kombineras pa
ett effektivt satt. Biljett- och betalsystem ska stodja enkel tillgang till hela
transportsystemet och bidra till smidiga byten mellan trafikslag.

Digitalisering och ny teknik ska anvandas for att starka systemets funktion, tillgadnglighet
och trygghet. Automatisering, datadriven trafikstyrning och realtidsinformation ar
planeringsgrundande verktyg for att 6ka punktlighet, kapacitetsutnyttjande och
resenarsupplevelse.

Buss som flexibel och kapacitetsstark stomme

Busstrafiken har en central roll for att knyta samman bostadsomraden, regionala noder
och kollektivtrafikens stomnat. | den regionala planeringen ska bussystemets kapacitet,
framkomlighet och tillforlitlighet prioriteras, sarskilt i strak med hoga resandefléden och
dar buss utgor huvudsakligt kollektivtrafikalternativ.

=
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Utvecklingen ska inriktas pa losningar som mojliggér snabbare pa- och avstigning,
kortare restider och d6kad trygghet, samt pa flexibilitet for att mota variationer i
efterfragan over tid. Busstrafiken ska ocksa bidra till fungerande resor under tider da
ovrig kollektivtrafik har begransad kapacitet.

For att kollektivtrafiken ska fungera i hela lanet kravs aven ett biljettsystem som stodjer
sammanhangande resor Over langa avstand. Resenarer ska kunna genomféra en hel
resa inom regionen utan att begransas av snava tidsgranser, oavsett var i ldnet resan
paborjas. Ett sddant synsatt starker tillgangligheten, dkar systemets anvandbarhet och
gor kollektivtrafiken till ett reellt alternativ i hela Stockholmsregionen.

Pendeltag och regional tagtrafik som ryggrad for arbetsmarknaden

Pendeltags- och regionaltagstrafiken ar avgorande for den storregionala
arbetsmarknadens funktion. Den regionala planeringen ska darfor ta hojd for behov av
hog turtathet, punktlighet och tillracklig kapacitet i bade infrastruktur och trafiksystem.

Stationer och bytespunkter ska utformas for trygghet, tillganglighet och vaderskydd, och
fungera som robusta noder i transportsystemet. Atgérder som starker sakerhet,
reducerar storningar och forbattrar resenarsmiljon ar centrala for att uppratthalla
kollektivtrafikens attraktivitet och tillforlitlighet.

Tunnelbanan som kapacitetsbarande
stadssystem

Tunnelbanan utgdr ryggraden i Stockholmsregionens
urbana kollektivtrafik. Den regionala planeringen ska
sakerstalla att tunnelbanesystemet har tillracklig
kapacitet, sdkerhet och teknisk robusthet for att
mota langsiktigt 0kade resandestrommar. — M1

Automatisering, modernisering av fordon och — — —
stationer samt avancerad trafikstyrning ar viktiga
utvecklingsriktningar for att 6ka kapacitet,
punktlighet och sadkerhet. Tunnelbanans integration || - L | <
med Ovriga trafikslag ska starkas for att mojliggora
effektiva reskedjor i hela regionen.
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Sjotrafik som kompletterande regional resurs

Pendel- och skargardstrafik pa vatten utgor ett viktigt komplement till det landbaserade
transportsystemet och bidrar till regionens tillganglighet, redundans och
attraktionskraft. Den regionala planeringen ska ta tillvara potentialen i regionens
vattenvagar genom att sakerstalla tillforlitlig trafik, god tillganglighet till bryggor och
fungerande kopplingar till dvrig kollektivtrafik.

Sjotrafiken ska planeras sa att den kan avlasta belastade strak, erbjuda alternativ vid
storningar och bidra till en mer robust regional transportstruktur.

Kapacitetsstarka och sakra trafikstrak

Regionen ska prioritera utvecklingen av de vag- och jarnvagsstrak som bar vardagsresor,
naringslivets transporter och skargardens floden. Atgarder ska inriktas p4 att:

e Okaframkomlighet och tillforlitlighet

e hoja trafiksdkerheten

e minska buller och barriareffekter i tatbebyggda omraden
e skaparobusta omledningsmadijligheter vid stérningar

Samverkan mellan Region Stockholm, Trafikverket och kommunerna ar avgérande for att
atgarder ska kunna genomforas samordnat och med stoérsta mojliga effekt.

Prioriteringsprinciper

e Kapacitet och robusthet — strak med aterkommande flaskhalsar och hog
belastning prioriteras.

e Samhallsekonomi och forsorjning — kopplingar till hamnar, flygplatser och TEN-T-
natet ges sarskild vikt.

e Trafiksdkerhet och miljo — dtgarder som minskar olycksrisker och buller i tatort
prioriteras.

e Genomfdrbarhet — projekt med hog planeringsmognad kan tidigarelaggas.
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Infrastruktur

Infrastruktur — lngsiktighet, robusthet och vardagsfunktion

Stockholmsregionens transportsystem ar avgoérande for regionens utveckling,
konkurrenskraft och sammanhallning. Samtidigt praglas dagens infrastruktur av ett
vaxande glapp mellan behov och kapacitet. Under lang tid har planering och
investeringar begransats av kortsiktiga politiska avvagningar och snava tolkningar av
milj6- och klimatmal, vilket har lett till att n6dvandiga kapacitetsforstarkningar skjutits
pa framtiden. Till skillnad fran tidigare generationers infrastrukturbyggande, dar
overkapacitet sags som en styrka och en forsakring for framtida tillvaxt, dimensioneras
dagens system ofta for att precis klara nuvarande prognoser och mandatperioder.

Konsekvensen &r ett transportsystem som ar hart utnyttjat, storningskansligt och i delar
oférmoget att hantera bade vardagens resor och samhallets krav pa beredskap,
forsorjning och robusthet. Trangsel, kdbildning och bristande tillforlitlighet paverkar
manniskors mojligheter att fa ihop vardagen och foretagens mojligheter att verka och
vaxairegionen.

Utgangspunkten for denna RUFS ar att infrastrukturen ska byggas och utvecklas med
langsiktighet som barande princip. Planeringen ska ta hojd for befolkningstillvaxt,
forandrade resmonster, naringslivets behov och 6kade krav pa redundans vid kriser och
storningar. Kapacitet ska ses som en nddvandig forutsattning for bade miljonytta,
effektivitet och trygghet, inte som ett problem i sig.

Ett fungerande transportsystem forutsatter ocksa att olika trafikslag kompletterar
varandra i stallet for att stallas mot varandra. Kollektivtrafik, biltrafik, gdng och cykel
fyller olika funktioner i manniskors vardag och i regionens ekonomi.
Infrastrukturplaneringen ska darfor utga fran funktion och tillganglighet, inte fran
ideologiska lasningar. Malet ar att manniskor ska kunna valja det fardmedel som passar
deras livssituation och att regionens samlade transportsystem ska bidra till frihet,
rorlighet och ett fungerande vardagspussel.

Mot denna bakgrund pekar RUFS ut ett antal strategiska investeringar och atgarder som
starker regionens tillganglighet, robusthet och langsiktiga utvecklingsformaga. Dessa
ska ses som delar av ett sammanhangande system dar tidiga nyttor kan tas hem
etappvis, men dar helheten alltid ar vagledande.
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Trangselskatt och langsiktig systemkapacitet

Trangselskatt anvands i dag som ett styrmedel for att paverka trafikfloden i
Stockholmsregionen. Samtidigt kvarstar betydande kapacitetsbrister i
transportsystemet, sarskilt i de mest belastade straken. Detta innebar att avgifter i
praktiken hanterar symptom snarare an orsaker.

Inriktningen ar att trangselskatt pa sikt ska avvecklas och ersattas av en
planeringsmodell som utgar fran okad kapacitet, robusthet och tillganglighet i
transportsystemet. Regionens utveckling forutsatter att manniskor och foretag kan réra
sig effektivti hela lanet och i den storregionala strukturen.

Ett transportsystem med tillracklig kapacitet minskar behovet av restriktiva styrmedel.
Fokus ska darfor ligga pa att bygga bort flaskhalsar, starka redundansen och skapa
alternativa strak. Detta géller sarskilt i de delar av vagnatet dar storningar i dag far stora
systemeffekter.

Utbyggnaden av strategiska forbindelser ar central. En sammanhangande ringstruktur,
forstarkta radiella strak och utvecklade tvarforbindelser bidrar till att avlasta de mest
belastade delarna av systemet. Investeringar i exempelvis Ostlig férbindelse,
kapacitetshojningar pa E4 och E18, utveckling av vag 73 samt starkta tvarforbindelser i
bade norra och sédra lansdelen ar avgorande for att skapa ett mer balanserat
trafiksystem.

| ett robust transportsystem ska framkomlighet sakerstallas aven vid storningar,
underhall och hojd belastning. Detta kraver att infrastrukturen dimensioneras for bade
vardag och kris, samt att kritiska funktioner inte ar beroende av ett fatal 6verbelastade
passager.

Den langsiktiga inriktningen innebar att ekonomiska styrmedel som begransar rorlighet
fasas ut i takt med att kapaciteten i systemet byggs ut. Malet ar ett transportsystem dar
tillganglighet, tillforlitlighet och effektivitet utgdr grunden for regionens utveckling.

Struktur och prioritering av infrastruktursatsningar

De infrastruktursatsningar som redovisas i detta kapitel har strukturerats utifran
funktion i det regionala transportsystemet och den samlade systemnyttan. Fokus ligger
pa kapacitet, robusthet och forutsagbarhet i vardagen, snarare an pa enskilda trafikslag
eller isolerade objekt.

Projekten ar grupperade efter vilken roll de spelar i helheten: ringstruktur och genomfart,
nationella och internationella lankar, regionala tvarforbindelser, lokala flaskhalsar med
systempaverkan samt atgarder som forbattrar miljo och livskvalitet genom 6kad

106



funktion i infrastrukturen. Indelningen syftar till att tydliggdra hur atgarder i olika delar av
regionen samverkar och forstarker varandra.

Namngivna projekt som beddms vara systembkritiska redovisas och motiveras i
huvudtexten. Ytterligare objekt och mer lokala dtgarder samlas i bilaga for att sakerstalla
transparens och sparbarhet utan att tynga planens huvudstruktur.

Genom denna uppbyggnad blir det tydligt hur varje satsning bidrar till kortare och mer
forutsagbara restider, forbattrad trafiksakerhet, starkt framkomlighet for naringsliv och
samhallsviktiga transporter samt ett transportsystem som ar dimensionerat for bade
vardag och storning.
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Regional ringstruktur och genomfart

En fungerande regional ringstruktur ar avgérande for att Stockholmsregionens
transportsystem ska vara kapacitetsstarkt, robust och forutsagbart. Genom att leda
genomfartstrafik runt snarare an genom innerstaden skapas battre forutsattningar for
bade vardagsresor, naringslivets transporter och samhallsviktiga floden. Samtidigt
minskar sarbarheten vid storningar, olyckor och planerat underhall.

| dag ar ringstrukturen ofullstandig och beroendet av ett fatal centrala strak ar stort.
Detta skapar trangsel, restidsvariationer och en hog storningskanslighet som paverkar
hela regionen. For att starka systemets helhet kravs kapacitets- och robusthetsatgarder
som tydligt prioriterar genomfartens funktion, avlastar innerstaden och knyter samman
norra och sddra regiondelar i ett sammanhéangande strak.

De atgarder som redovisas nedan utgor nyckelkomponenter i en sadan ringstruktur. De
ska ses som systeminvesteringar med regional och nationell betydelse, dar nyttan inte
enbart uppstar lokalt utan genom hur de samverkar med ovriga delar av
transportsystemet.

Ostlig férbindelse

Ostlig forbindelse sluter den \
regionala ringstrukturen mellan

Norra och Sédra lanken och utgor

en strategisk nyckel for

Stockholmsregionens \.J .

tillganglighet, robusthet och — — — — —

forsorjningsformaga. Forbindelsen
avlastar innerstadens gatunat, minskar restidsvariationer i 6stra ldnsdelen och skapar
ett mer tillforlitligt strak for naringslivets transporter, kollektivtrafik och raddningstjanst.

Planeringsinriktningen &r en huvudsakligen tunnelburen l6sning med fa och kompakta
trafikplatser, utformad for att minimera intrang i kansliga natur- och kulturmiljéer och
sakerstalla att Nationalstadsparkens varden inte forsamras. Anslutningar vid bland
annat Vartahamnen, Frihamnen och Varmddleden ska dimensioneras for att flytta
genomfartstrafik fran innerstaden till ringstraket och samtidigt varna lokala gaturum,
gang- och cykelstrak samt busstrafik.

Ostlig férbindelse bor genomfdras som ett vagstrategiskt projekt dven om storskaliga
kollektivtrafiklosningar inte ryms i ett forsta skede. Kollektivtrafikatgarder i anslutande
nat ar dnskvarda och ska integreras dar de starker helheten, men de arinte en
forutsattning for beslut om sjalva forbindelsen. Genomforandet ska baseras pa
uppdaterade trafik- och miljoanalyser samt samhéallsekonomiska bedémningar som
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speglar dagens res- och godsfléden. Etappvis utbyggnad och tidiga delnyttor kan prévas
for att successivt starka funktionen i systemet.

Grav ner Getingmidjan och Centralbron — aterstall Stockholms hjarta

Getingmidjan och Centralbron utgor i dag en av de mest belastade och
storningskansliga noderna i det svenska transportsystemet. Samtidigt skapar
anlaggningarna en tydlig barriar i Stockholms historiska centrum, med negativa
konsekvenser for stadsmiljo, tillganglighet och vistelsekvalitet. Efter att Citybanan tagit
over pendeltagens kapacitetsbehov finns forutsattningar att préva en samlad
nedgravning av kvarvarande jarnvagsspar och vagtrafik.

En tunnelbaserad losning for jarnvag och vag skulle minska sarbarheten i landets
viktigaste jarnvagsknut, skapa robusta omledningsmojligheter vid stérningar och
samtidigt frigora ytor for sammanhangande gang- och cykelstrak, parker och stadsliv
over Riddarfjarden. Atgérden starker bade transportsystemets funktion och Stockholms
roll som huvudstad.

Planeringsinriktningen ar att utforma losningen med minsta mojliga intrang i kultur- och
naturmiljo, hog driftsdkerhet och tydliga raddnings- och servicefunktioner.
Genomfdrandet kraver ndra samordning mellan stat, region och kommun samt
uppdaterade analyser av trafik, miljo, grundlaggningsférhallanden och
samhallsekonomi. Etappvis genomforande bor provas for att mojliggora tidiga nyttor och
begransa storningar under byggtid.

Sammantaget bidrar atgarden till att starka den regionala och nationella
genomfartskapaciteten, minska systemets stérningskanslighet och aterlanka
Stockholms hjarta i enlighet med RUFS langsiktiga inriktning.

Nationella och internationella lankar

Stockholmsregionens roll som nationellt nav och internationell knutpunkt férutsatter
infrastruktur som klarar stora och varierande fldéden av manniskor, gods och
samhallsviktiga transporter. Dessa lankar bar inte bara vardagspendling och
naringslivets logistik utan ar ocksa avgoérande for beredskap, forsorjningsséakerhet och
regionens samlade konkurrenskraft.

| dag ar flera av dessa strak hart belastade och kansliga for storningar. Bristande
kapacitet och ojamn standard leder till kber, restidsvariationer och sarbarhet i systemet,
med konsekvenser langt utanfor den enskilda vag- eller jarnvagsstrackan. For att starka
regionens funktion kravs darfor riktade investeringar som hojer kapacitet, tillfor
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redundans och skapar stabila kopplingar mellan Stockholm, dvriga landet och
omvarlden.

Sexfilig E4 till Arlanda

E4 mellan Gladjen och Arlanda ar en av landets mest trafikbelastade vagstrackor och
utgor huvudlank till Sveriges storsta flygplats samt en central del av det nationella
stamvagnatet. Den nuvarande standarden med tva korfalt i varje riktning har natt sin
kapacitetsgrans, vilket ger aterkommande kobildning, stora restidsvariationer och
forhojd olycksrisk. Belastningen vantas oka ytterligare i takt med befolkningstillvaxt,
utvecklingen av Arlanda och forandrade trafikfloden i samband med andra storre
investeringar i vagnatet.

Inriktningen ar att bredda E4 till tre korfalt i vardera riktningen pa hela strackan och
samtidigt bygga om ramper, broar och trafikplatser sa att helheten fungerar robust.
Atgérderna ska kombineras med moderna trafikstyrningssystem for att jamna ut floden,
forbattra trafiksdkerheten och starka punktligheten for bade person- och godstrafik.
Miljo- och narboendehansyn ska hanteras genom bulleratgarder och anpassad
utformning dar det kravs.

Genomforandet ska baseras pa uppdaterade trafikprognoser och samordnas med
Arlandas langsiktiga utveckling. Etappvis utbyggnad kan anvandas for att ta hem tidiga
nyttor och minska storningar under byggtid. Sammantaget starker atgarden
tillgangligheten till Arlanda, minskar sarbarheten i norra infarten till Stockholm och
bidrar till ett mer tillforlitligt nationellt transportsystem.

Tillganglighet till Lowenstromska och avlastning av trafikplats Gladjen
Lowenstromska sjukhuset ar en viktig del av regionens vardinfrastruktur i norra
lAnsdelen. Tillgangligheten till sjukhuset ar samtidigt beroende av ett vagnat somredanii
dag ar hart belastat dar trafikplats Gladjen fungerar som en kritisk punkt i E4 systemet.
For att starka framkomligheten for sjuktransporter, personal och besdkare bor en ny eller
ombyggd avfart fran E4 i hojd med Léwenstromska utredas. Atgérden ska provas utifran
systemnytta, trafiksdkerhet och robusthet vid storningar och ska bidra till att avlasta
trafikplats Gladjen och minska sarbarheten i norra infarten.
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E18 Norrtalje-Stockholm (inklusive Vallentunaavsnitten)

E18 ar huvudstraket mellan Norrtalje, Kapellskar och Stockholm och har stor betydelse
for pendling, naringslivets transporter och godsfloden till och fran hamnverksamheten.
Straket utgor samtidigt den viktigaste landférbindelsen till Kapellskars hamn, en av
Ostersjéregionens centrala gods- och farjehamnar, vilket gér vagens funktion sarskilt
betydelsefull ur bade regionalt och nationellt perspektiv. Pa flera delstrackor, sarskilt
soder om trafikplats Soderhall, ar vagen i dag underdimensionerad i forhallande till
trafikvolymerna. Kombinationen av tung trafik, pendlingstoppar och stora
sasongsvariationer kopplade till bes6ksnaring och fritidsboende skapar flaskhalsar,
ojamna restider och forsamrad trafiksakerhet. Aven vid Norrtéljes sédra infart uppstar
aterkommande kapacitetsproblem dar trafik fran E18, lokala anslutningar och
tatortstrafik mots. Denna punkt fungerar i dag som en flaskhals och behover pa sikt
dimensioneras och utformas for hogre kapacitet och mer stabila trafikfloden.

Inriktningen ar att successivt hoja standarden till 2+2 pa belastade avsnitt och samtidigt
genomfdra atgarder i trafikplatser och ramper som stabiliserar flodena. Lokala
korsningar, busshallplatser och gang- och cykelkopplingar som paverkar
infartsfunktionen till Norrtalje behover utvecklas och dimensioneras for ett stabilt
trafikflode. Samtidigt ar det viktigt att uppmarksamma att vagstandarden generellt
forsdmras ju langre norrut i kommunen och regionen man kommer. Smalare vagar,
bristande barighet och begransad framkomlighet paverkar tillgadngen till arbetskraft,
foretagens mojligheter att etablera sig och viljan hos befintliga verksamheter att
expandera. For att starka Roslagens utvecklingskraft kravs darfor en mer sammanhallen
syn pa vagstandarden i hela straket, dar dven de nordligare delarna mot Hallstavik och
Grisslehamn ges forutsattningar for sékra, effektiva och tillforlitliga transporter aret runt.
Malet ar att skapa ett strak med jamn kapacitet aret runt, minskad olycksrisk och
forbattrad framkomlighet for badde buss och gods. | tatortsnara lagen ska buller,
barriareffekter och lokala miljokonsekvenser hanteras genom riktade skydds- och
gestaltningsatgarder.

Atgérderna ska genomforas etappvis med fokus pa de mest belastade delarna, sa att
nyttor kan realiseras successivt. Sammantaget starker detta E18:s funktion som
nationell och internationell lank och knyter norra Stockholmsregionen narmare
huvudstaden pa ett mer tillforlitligt och trafiksakert satt. Straket har aven betydelse ur
ett beredskaps- och robusthetsperspektiv. En tillforlitlig vagforbindelse mellan
huvudstaden, Roslagen och hamnverksamheten i Kapellskar ar viktig for samhallsviktiga
transporter, forsorjningsfloden och totalforsvarets logistik.
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Sparvag syd

Sodra Stockholmsregionen har i dag bristande tvargdende kollektivtrafikforbindelser,
vilket innebar att manga resor mellan regionala stadskarnor sker via centrala Stockholm.
Detta leder till langre restider, 6kad belastning pa befintliga kollektivtrafiksystem och
begransad tillganglighet mellan viktiga malpunkter som Flemingsberg, Kungens kurva—
Skarholmen och Alvsjé.

\
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Inriktningen ar att genomfora Sparvag syd som en kapacitetsstark och attraktiv

tvarforbindelse i kollektivtrafiksystemet. Sparvagen ska binda samman regionala karnor
och bytespunkter, skapa battre kopplingar till pendeltdg och tunnelbana samt bidra till
ett mer sammanhangande och effektivt kollektivtrafiknat i sédra delen av regionen.
Satsningen ska stodja bostadsbyggande, arbetsplatsetableringar och utvecklingen av
regionala stadskarnor.

Malet ar att starka tillgadngligheten och 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft i
Sodertorn, minska behovet av resor via innerstaden och bidra till en mer hallbar regional
utveckling. Uppfdljningen ska visa kortare restider, okat kollektivtrafikresande och
forbattrad tillganglighet mellan arbete, studier och service.

Dubbelspar pa Nynasbanan (Hemfosa—Nynashamn)

Nynasbanan &r en strategiskt viktig jarnvagsforbindelse for bade persontrafik och gods,
sarskilt i takt med Norvikhamnens utveckling. Kvarvarande enkelsparsavsnitt mellan
Hemfosa och Nynadshamn begransar kapaciteten, forsamrar punktligheten och skapar
en strukturell sdrbarhet i systemet.

Ett fullt utbyggt dubbelspar mojliggor fler taglagen, stabilare tidtabeller och battre
samordning mellan gods- och pendeltrafik. Det skapar ocksa redundansi
transportsystemet genom att fler transporter kan flyttas fran vag till jarnvag vid
storningar eller kapacitetsproblem.
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Genomfdrandet bor samordnas med hamnens logistikbehov och genomfdras etappvis
sa att kapacitetshojningar kan tas i bruk successivt. Uppféljningen ska visa forbattrad
punktlighet, 6kad godskapacitet fran Norvik och minskad belastning pa vag 73. Atgérden
starker darmed bade regionens konkurrenskraft och dess forsorjningsberedskap.

Utred forlangning av vag 73 till E4/E20 samt utveckla vag 225

Vag 73 ar huvudlanken mellan Stockholm och Norvikhamnen i Nynashamn, men saknar
i dag en direkt och hogkapacitetsmassig koppling till det nationella stamvagnatet
vasterut. Tunga transporter tvingas darfor genom Sddra lanken eller via vag 225, vilket
skapar trangsel, sakerhetsproblem och miljébelastning i kansliga miljoer. Nyndshamn
betonar darfor att dven vag 225 maste lyftas som en viktig regional tvarforbindelse i
sammanhanget.

Inriktningen ar att tillsammans med Trafikverket utreda en vastlig forlangning av vag 73
till E4/E20 i motortrafikledsstandard. Tvarforbindelse Sodertorn utgor en naturlig fysisk
grund for en sadan koppling och bor préovas som del av ett sammanhallet 73-strak.
Samtidigt behdver vag 225:s funktion och utvecklingsbehov analyseras som en del av
den regionala tvarforbindelsestrukturen. Utredningen ska belysa kapacitet,
trafiksakerhet, miljoeffekter och betydelsen for godsfléden, naringsliv och beredskap.

Malet ar att skapa en robust, trafiksdker och forutsagbar lank mellan Norvikhamnen och
stamvagnatet, avlasta innerstadens leder och minska sarbarheten i sodra regiondelen.
Uppfoéljningen ska visa kortare restider, minskad tung trafik pa olampliga strak och
forbattrad tillforlitlighet i gods- och persontransporter.

Regionala tvarforbindelser

Regionala tvarforbindelser spelar en avgdrande roll for att binda samman
arbetsmarknader, bostadsomraden och verksamhetskluster utan att belasta
innerstadens redan hart utnyttjade huvudleder. Dessa strak skapar alternativa fardvéagar,
okar redundansen i transportsystemet och gor regionen mindre sarbar vid storningar,
olyckor eller planerat underhall.

| Stockholmsregionen ar flera tvargdende lankar i dag underdimensionerade i
forhallande till befolkningstillvaxt och utbyggnad av nya bostads- och
verksamhetsomraden. Bristande kapacitet leder till kobildning, sdmre punktlighet for
kollektivtrafiken och onodiga omvagar for bade manniskor och gods. Utvecklingen av
regionala tvarforbindelser ar darfor central for vardagsfunktion, naringslivets rorlighet
och ett robust transportsystem.
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Tvarforbindelse Sodertorn

Sddertdrn saknar i dag en sammanhangande och kapacitetsstark ost-vastlig
vagforbindelse, vilket innebar att trafik tvingas ta omvagar via det centrala vagnatet eller
genom lokala strak. Detta skapar trangsel, forsamrad framkomlighet och 6kad
belastning pa vagar som inte ar dimensionerade for ggnomgaende trafik, sarskilt for tung
trafik kopplad till regionala godsfléden.

Inriktningen ar att sakerstalla ett genomfdrande av Tvarférbindelse Sédertdérn som en
strategisk regional lank mellan E4/E20 och vag 73. Forbindelsen bor utformas med hog
kapacitet och trafiksdker standard samt integreras i ett sammanhallet system av
tvarforbindelser i sodra regiondelen, dar aven vag 225 utgor en viktig del. Satsningen ska
bidra till forbattrad tillganglighet mellan regionala stadskarnor, starkt funktion i
transportsystemet och effektivare godsfloden till och fran Norvikhamnen.

Malet ar att skapa en robust och sammanhangande infrastruktur pa Sédertérn som
avlastar det centrala vagnatet, forbattrar framkomligheten for bade person- och
godstransporter och minskar sarbarheten i transportsystemet. Uppfoljningen ska visa
kortare restider, 6kad tillforlitlighet och en tydligare styrning av tung trafik till
andamalsenliga strak.

Norrortsleden (vag 265) — kapacitet och flaskhalsar

Norrortsleden ar en viktig tvarforbindelse mellan E4 vid Haggvik och E18 vid Rosenkalla
och knyter samman stora delar av norra lanets bostads- och arbetsmarknader. Leden
har avlastat lokala gator och forbattrat tillgadngligheten, men lider i dag av tydliga
kapacitetsbrister, sarskilt vid Lottingetunneln dar vagen smalnar av till ett korfalt i varje
riktning.

Denna flaskhals orsakar dterkommande koer och restidsosakerhet, vilket forvarras av
pagdende och planerad expansion i Taby, Vallentuna, Upplands Vasby och Osteraker.
Inriktningen ar att hoja kapaciteten och robustheten genom atgarder i och kring
Lottingetunneln, kompletterat med forbattrade ramper, trafikstyrning och vid behov fler
korfalt pa belastade delstrackor.

Atgérderna ska forbattra framkomligheten for bade bil- och busstrafik, minska
olycksrisken och skapa jamnare restider. Genomforandet bor inledas med en
atgardsvalsstudie som provar olika alternativ och mojliggor etappvis utbyggnad med
tidiga nyttor.
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Hagelbyleden (vag 258)

Hagelbyleden ar en huvudlank pa Sodertérn som forbinder viktiga bostads- och
verksamhetsomraden med E4 och det Overgripande vagnatet. Trots sin strategiska
funktion praglas leden av kapacitetsbrister, kokansliga korsningar och begransad
framkomlighet i rusningstid.

Inriktningen ar att tgarda identifierade flaskhalsar
genom breddning dar det behovs, separata svangfalt

och ombyggda korsningar som ger jamnare
trafikfldden. Vid anslutningar mot E4 ska l6sningar

provas som minskar genomfart i lokalgatunatet och
forbattrar tillgangligheten for kollektivtrafik och
naringslivets transporter.

Atgérderna ska kombineras med férbattrade gang- och

cykelpassager for att 6ka trafiksdkerheten och minska

konflikter mellan trafikslag. Sammantaget starker detta

Hagelbyledens funktion som regional tvarforbindelse
och avlastar parallella strak.

Forbifart Tullinge (vag 226)

Forbifart Tullinge syftar till att leda genomfartstrafik utanfor centrala bostads- och
centrumomraden i Tullinge. Genom att avlasta Masmovagen och andra lokala gator
forbattras framkomligheten, trafiksakerheten och livsmiljon i tatorten, samtidigt som
belastningen pa E4 mellan Flemingsberg och Tumba minskar.

Inriktningen ar att fardigstalla forbifarten i en sammanhallen l6sning med god kapacitet
och tydliga anslutningar till det lokala vagnatet. Busstrafikens framkomlighet ska
prioriteras i kritiska punkter och miljohansyn hanteras genom bullerskydd och anpassad
utformning.

Genomfdrandet bor ske etappvis, med tidiga nyttor i samband med anslutande projekt,
samtidigt som hela strackningens funktion sakerstalls. Forbifarten starker sydvastra
regiondelens tillganglighet och bidrar till ett mer robust vagnat.

Gudobroleden Haninge-Tyreso

Gudobroleden ar en central forbindelse mellan Haninge och Tyres6 och bar bade
arbetspendling, naringslivets transporter och kollektivtrafik. Dagens utformning skapar
ryckiga trafikfloden, kobildning och trafiksédkerhetsproblem, vilket paverkar bade restider
och boendemiljo.
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Inriktningen ar funktionsdriven och syftar till att aterstéalla och hoja framkomligheten dar
problemen ar som storst. Atgérderna omfattar kontrollerade omkdrningsmojligheter,
bussprioritering i maxtimme, harmoniserade hastigheter och riktade bullerskydd.
Langsamtgaende trafik ska i storre utstrackning ledas till alternativa strak for att minska
riskfyllda situationer pa huvudleden.

Genomforandet ska ske etappvis med fokus pa snabba vinster som ger omedelbar effekt
pa kolangder och punktlighet, foljt av mer strukturella atgarder vid behov. Uppféljningen
ska bygga pa tydliga matt for restid, trafiksdkerhet och boendemiljo.

Lokala flaskhalsar med regional paverkan

Namngivna objekt

Utover de systembarande straken identifieras ett antal lokala flaskhalsar dar begransad
kapacitet eller bristande utformning ger tydliga regionala effekter i form av koer,
forsamrad trafiksdkerhet och séamre punktlighet i kollektivtrafiken. Dessa atgarder ar
viktiga for systemets funktion men kraver i hog grad fortsatt utredning, lokal anpassning
och samordning med kommunal planering.

For att sakerstalla tydlighet i planens huvudstruktur redovisas dessa objekt samlat i
bilaga. Dar beskrivs deras funktion, problematik och principinriktning for atgard.

Norra lansdelen

e Jarfalla - Veddesta forbattrade regionala vagkopplingar och 6kad kapacitet
Veddesta vaxer med nya bostader, verksamheter och dkade trafikfloden vilket
staller hogre krav pa kapacitet och tillganglighet i det regionala vagnatet. Ett
sarskilt problem ar bron dver jarnvagen vid Veddesta som i dag utgor en tydlig
flaskhals for trafiken i omradet och samtidigt paverkar funktionen i ett viktigt
regionalt strak. Atgérder for att bredda bron bor darfor provas i syfte att forbattra
framkomligheten och minska s&rbarheten i systemet. Aven férbattrade p&- och
avfarter till E18 behover provas for att avlasta Veddesta och Viksjoleden samt
starka omradets koppling till det regionala vagnatet.

e Taby kyrkby — kompletterande atgarder kring Vikingavagen.

Justeringar av lokala korsningar, bussprioritet och GC-passager som
kompletterar ombyggnad av trafikplats mot Norrortsleden.

e Vallentuna - lokala anslutningar till E18
Kapacitets- och sadkerhetsatgarder pa sekundara anslutningsvagar som paverkar
tillgangligheten till regionala strak.

¢ Norrtilje - kompletterande atgarder langs vag 76
Lokala korsningar, busshallplatser och GC-kopplingar som paverkar
infartsfunktionen till staden behover utvecklas for ett stabilt trafikflode. Samtidigt
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forsamras vagstandarden norrut mot Hallstavik och Grisslehamn, med smalare
vagar och begransad framkomlighet som paverkar arbetsmarknad och naringsliv.
En mer sammanhallen syn pa hela straket kravs for att sakerstalla tillforlitliga
transporter aret runt.

Sollentuna Norrviken Viby ny anslutning till E4

Viby och Norrviken ligger i ett av regionens mest belastade strak dar E4 och
Ostkustbanan loper nara bebyggelse. | dag leds betydande trafik med malpunkt
Viby genom centrala delar av Norrviken vilket ger buller, férsamrad luftmiljé och
lagre trafiksakerhet. En direkt pa och avfart till E4 bor prévas for att styra trafik till
ratt strak, minska genomfart i bostadsmiljo och forbattra boendemiljo utan att
forsvaga systemets funktion.

Vag 263 - regionalt viktigt strak for tillganglighet och kapacitet

Vag 263 utgor ett viktigt regionalt strak som knyter samman Malardalsregionen
med Sigtuna, Marsta och Arlanda. Straket har stor betydelse for arbetspendling,
kollektivtrafik och godstransporter, men praglas i dag av kapacitetsbrister och
bristande trafiksdkerhet pa flera delstrackor.

Den fortsatta utvecklingen ska utga fran att starka framkomligheten, oka
trafiksakerheten och sakerstalla tillforlitliga restider. Atgarder i enlighet med
Trafikverkets atgardsvalsstudie ska genomforas, inklusive forbattrade
korsningslosningar och 6kad kapacitet genom ytterligare korfalt dar sa kravs.
Sarskilt i Marstaomradet finns behov av kapacitetsforstarkningar, dar ett utokat
korfaltssystem bidrar till ett mer robust trafikflode och battre férutsattningar for
kollektivtrafiken i hogtrafik.

Sollentuna Vasjoomradet forbattrad anslutning mot Norrortsleden
Vasjoomradet vaxer och staller hogre krav pa kapacitet och tillganglighet i det
regionala vagnatet. Kopplingarna mot Norrortsleden ar i dag begransade vilket
riskerar att 6ka belastningen pa lokalgator och skapa framtida kapacitetsbrister.
Atgérder som starker anslutningen bor prévas i syfte att forbattra framkomlighet,
minska restidsvariationer och ge battre funktion for boende, naringslivoch
samhallsviktiga transporter.

Sodra lansdelen

Sodertélje - strategisk passage for regionen

Sodertalje utgor en central passage for bade vag- och godstrafik dar forbindelsen
over Sodertaljekanalen ar avgorande for regional och nationell tillganglighet. Den
nuvarande bron innebéar begransad kapacitet och sarbarhet vid stérningar.

Planeringen ska darfor sdkerstalla en robust och kapacitetsstark ldsning, dar en
ny forbindelse och en tunnelldsning provas for att 6ka tillforlitlighet och
framkomlighet i hela strake
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e Botkyrka - lokala atgarder langs vag 226
Mindre korsningsjusteringar och bussprioritering som sammantaget ger
systemeffektirusning.

e Haninge - sekundara atgarder kopplade till Gudobroleden
Lokala signaljusteringar, hallplatslagen och GC-omlaggningar som starker
helheten.

e Nynadshamn - tatortsnara atgarder langs vag 73
Buller, sikt och sakerhetsatgarder utdver huvudstraket.

Skargard och vattenburen infrastruktur

Tillganglighet, redundans och forsorjning i 0- och kustmiljoer

Skargarden ar en integrerad del av Stockholmsregionens transportsystem och
forsorjningsstruktur. For boende, naringsliv, samhallsservice och beredskap utgor
vattenburna transporter inte ett komplement, utan ofta den enda realistiska
forbindelsen till fastlandet. Ett fungerande, robust och langsiktigt planerat
sjotransportsystem ar darfor avgoérande for regionens sammanhallning, attraktivitet och
motstandskraft.

Till skillnad fran vag- och jarnvagsnatet praglas den vattenburna infrastrukturen av fa
alternativa strak och hog sarbarhet vid driftstorningar. Kapacitetsbrister, bristande
redundans i replipunkter och otillracklig samordning mellan trafikslag riskerar att snabbt
fa konsekvenser for vardagsresor, godsforsorjning och samhallsviktiga transporter. Detta
galler sarskilt i ett lage dar befolkningen i skargarden okar sasongsvis och dar krav pa
beredskap och forsérjningssakerhet har skarpts.

Utgangspunkten i RUFS ar att vattenburen infrastruktur ska planeras med samma
systemlogik som 6vriga regionala strak. Det innebér att farjetrafik, replipunkter,
hamnlagen och anslutande vag- och kollektivtrafik ska fungera som sammanhangande
kedjor, dimensionerade for bade vardag och stérning. Planeringen ska ta hojd for
langsiktig kapacitet, tydlig redundans och forutsagbarhet for bade resenarer och
naringsliv.

Vaxholm - utbyggd farjetrafik och robusta replipunkter

Vaxholm utgor en central nod i skargardens transportsystem och har stor betydelse for
bade boende, besoksnaring och regional tillganglighet. Dagens trafikupplagg ar sarbart
vid storningar och skapar periodvis kdbildning, trangsel och pafrestningar pa
stadsmiljon. For att starka systemets robusthet kravs atgarder som okar kapacitet och
redundans i farjetrafiken, sarskilt ggnom utveckling av replipunkterna pa Rindo.
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Inriktningen ar att prova l6sningar med dubbla farjelagen, forbattrad trafikstyrning och
tydligare separation mellan genomfart och lokal trafik. Samtidigt ska anslutningar for
buss, gadng och cykel ges god funktion for att sakerstélla smidiga byten mellan trafikslag.
Atgérderna syftar till att korta vantetider, minska storningskansligheten och skapa ett
mer tillforlitligt system for bade vardagsresor och samhallsviktiga transporter.

Vattenburna strak som del av regional robusthet

Utover Vaxholm finns ett behov av att i ett regionalt perspektiv starka sjotrafikens roll for
redundans och beredskap. Vattenvagar kan i flera lagen fungera som alternativa
transportstrak vid storningar i vag- och jarnvagsnatet, men detta forutsatter att
infrastruktur, logistik och ansvarsfordelning ar planerade i férvag.

RUFS pekar darfor ut behovet av att langsiktigt sakra och utveckla replipunkter,
hamnlagen och anslutande infrastruktur i skargarden, med fokus pa forsorjning,
raddningstjanst, sjuktransporter och godshantering. Planeringen ska ske i samverkan
mellan stat, region och berérda kommuner och utga fran tydliga funktionskrav snarare
an tillfalliga trafikupplagg.

Miljo, halsa och livsmiljo langs huvudleder

Atgérder som forbattrar boendemiljo utan att forsamra systemets funktion

Stockholmsregionens huvudleder ar avgdrande for tillganglighet, forsorjning och
regional sammanhallning. Samtidigt l6per flera av dessa strak genom tattbebyggda
omraden dar buller, luftfororeningar och barriareffekter paverkar manniskors halsa och
livskvalitet. En l&ngsiktig

regional planering kraver

darfor att kapacitet och \
funktion i transportsystemet

kombineras med riktade \
atgarder som forbattrar

N

narmiljon dar belastningen ar

som storst.

Utgangspunkten i RUFS ar att miljo och halsa inte ska hanteras genom att minska
infrastrukturens funktion eller kapacitet, utan genom att géra den mer robust, effektiv
och tekniskt anpassad till sin omgivning. Nar trafikfloden blir jamnare, kderna kortare
och restiderna mer forutsagbara minskar ocksa utslapp och buller. Miljonytta och
framkomlighet ar darmed inte motsatser, utan 6msesidigt forstarkande.
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Atgérder langs huvudleder ska darfor prioriteras dar de ger stor effekt for manga
manniskor och samtidigt starker systemets helhet. Det handlar om att minska
exponeringen i befintlig bebyggelse, forbattra kopplingar mellan stadsdelar och skapa
tryggare vistelsemiljoer utan att flytta problemen till andra delar av natet.

Bullerskydd langs Stockholms huvudleder

Trafikbuller ar i dag en avde mest omfattande miljé- och halsorelaterade belastningarna
i Stockholmsregionen. Langs flera av regionens huvudleder exponeras stora
bostadsomraden for bullernivder som dverstiger gallande riktvarden, vilket paverkar
soémn, halsa, utevistelse och den langsiktiga attraktiviteten i berorda stadsdelar.
Problemet ar sarskilt tydligt langs strak som E4/E20, E18, vag 73 och andra leder dar hog
trafikintensitet sammanfaller med tat bebyggelse.

RUFS utgar fran att bullerproblematiken ska hanteras systematiskt och langsiktigt, med
fokus pa atgarder som ger stor effekt for manga manniskor utan att forsédmra
transportsystemets funktion. Bullerskydd ska inte ses som ett alternativ till
kapacitetsforstarkningar, utan som en integrerad del av ett robust och valfungerande
vagsystem. Nar trafikfloden blir jamnare och kdbildning minskar, skapas ocksa
forutsattningar for lagre buller och battre luftkvalitet.

Inriktningen ar att etablera ett lansOvergripande, flerarigt bullerskyddsprogram som
prioriterar strackor dar riktvarden overskrids for manga boende och dar atgarder kan ge
tydliga halsovinster. Programmet ska kombinera atgarder vid kallan, langs
spridningsvagen och vid mottagaren. Det innebar exempelvis nya eller hdjda
bullerskarmar med hog ljudabsorberande effekt, bullervallar dar markforhallanden
medger det samt kompletterande fasadatgarder i sarskilt utsatta lagen. | samband med
reinvesteringar i belaggning ska dven lagbullrande asfaltlosningar provas dar de ger
bestaende effekt.

Utformningen av
bullerskydd ska ta hansyn
till stadsbild, trygghet och
drift. Dar det ar mojligt bor
l6sningarna integreras
med gronstruktur och
vegetation for att samtidigt
bidra till
ekosystemtjanster och en

mer sammanhallen stadsmiljo. Atgérderna ska samordnas med gang- och cykelstrak,
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kollektivtrafikhallplatser och lokala kopplingar sa att bullerskydd inte skapar nya
barriarer.

Genomfdrandet ska ske i nara samverkan mellan stat, region och kommun, med
samordning mot storre drift- och underhallsinsatser samt andra investeringar langs
samma strak. Pa sa satt kan kostnader hallas nere och nyttan realiseras snabbare.
Uppfoéljningen ska vara tydlig och matbar och omfatta bade tekniska indikatorer, sdsom
minskad bullerexponering vid fasad och vistelseytor, och kvalitativa matt som boendes
upplevda trivsel och majlighet till utevistelse.

Ett samlat och konsekvent arbete med bullerskydd langs regionens huvudleder bidrar till
forbattrad folkhalsa, dkad livskvalitet och mer attraktiva boendemiljoer, samtidigt som
transportsystemets kapacitet och tillforlitlighet kan uppratthallas och starkas.

Overdackning av E18 i Danderyd

E18 utgoridag en tydlig barriar genom Danderyd med hoga buller- och
luftféroreningsnivaer samt begransade kopplingar mellan kommundelar. En
overdackning mellan Stocksundsbron och Danderyds kyrka kan minska dessa negativa
effekter och samtidigt skapa nya sammanhangande stadsrum.

Inriktningen ar att prova en losning som ger maximal miljo- och halsovinst med varsam
paverkan pa omgivande bebyggelse och landskap. Ovanpa overdackningen ska
markanvandningen fokusera pa gronomraden, gang- och cykelstrak samt lokala
funktioner som starker trygghet och tillganglighet, snarare &n omfattande exploatering.
Atgérden ska bidra till att knyta ihop samhallet, forbattra vistelsekvaliteten och minska
exponeringen for trafikrelaterade stdrningar.

Genomfdrandet forutsatter samverkan mellan stat, region och kommun samt tydliga
principer for finansiering och ansvar. Effekterna ska féljas upp genom matbara
forbattringar av buller, luftkvalitet, tillgadnglighet for oskyddade trafikanter och upplevd
trygghet i omradet.

Genomforande, etappindelning och uppfoljning

For att den regionala utvecklingsplanen ska fa faktisk effekt kravs ett ggnomférande som
ar langsiktigt, styrbart och forutsagbart. Infrastrukturatgarderna i denna RUFS ska inte
ses som isolerade projekt utan som delar av ett sammanhangande system, dar ordning i
genomforandet ar avgorande for att nyttorna ska realiseras i vardagen.
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Genomfdrandet ska praglas av tydliga prioriteringar, etappvis utbyggnad och kontinuerlig
uppfoljning. Fokus ska ligga pa att tidigt ta hem funktionella nyttor, samtidigt som den
langsiktiga helheten halls samman 6ver flera planperioder.

Etappvis genomforande och tidiga nyttor

Storre infrastruktursatsningar ska planeras och genomforas etappvis. Det innebar att
atgarder delas upp i hanterbara steg som kan leverera forbattringar i kapacitet, restid
och tillforlitlighet redan innan hela objekt ar fardigstallt. Exempel pa tidiga nyttor ar
ombyggda korsningar, forbattrade ramper, trafikstyrning (ITS), bulleratgarder och
punktvisa kapacitetshojningar som minskar kder och stérningskanslighet.

Etappindelning minskar ocksa genomféranderisker, underlattar finansiering och gor det
mojligt att anpassa utbyggnaden till féorandrade férutsattningar utan att tappa riktning.
Samtidigt ska varje etapp tydligt kopplas till den slutliga malbilden, sa att delatgarder
inte leder till suboptimering eller lasningar i systemet.

Samordning mellan stat, region och kommun

Ett fungerande genomférande forutsatter tydlig ansvarsfordelning och samordning
mellan statliga myndigheter, Region Stockholm och kommunerna. Staten har ett sarskilt
ansvar for de nationella och internationella lankarna, medan regionen har ett samlat
ansvar for den regionala systemfunktionen och kommunerna for den lokala
anpassningen.

Samordningen ska ske tidigt i planeringsprocessen och omfatta bade investeringar,
tidplaner och tillfalliga trafiklosningar under byggskeden. Regional planering ska vara
vagledande for statliga beslut inom transportsystemet, sarskilt dar atgarder har tydliga
systemeffekter for arbetsmarknad, naringsliv och beredskap. Kommunal planering av
bostader och verksamheter ska i sin tur samspela med infrastrukturella dtaganden sa
att kapacitet finns pa plats nar nya omraden tas i bruk.

Uppfoljning och styrning

Uppfoljningen av RUFS ska vara tydlig, matbar och kopplad till vardagens funktion.
Fokus ska ligga pa ett begransat antal indikatorer som speglar om transportsystemet
faktiskt blivit mer tillgangligt, robust och forutsagbart.

Centrala uppfoljningsmatt ar:
e restid och restidsvariation i viktiga strak
e punktligheti kollektivtrafiken
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o trafiksdkerhet, inklusive olycksfrekvens
e bullerexponering och boendemiljo lAngs huvudleder
e systemets robusthet vid storningar och omledningar

Uppfdljningen ska redovisas regelbundet och anvandas aktivt for att justera
prioriteringar, etapper och atgardsinriktning. Om planerade insatser inte levererar
avsedda nyttor ska detta fa konsekvenser i den fortsatta planeringen.

Samlad inriktning

Genom ett etappvis, samordnat och uppfoljningsbart genomfdorande skapas
forutsattningar for ett transportsystem som fungerar i vardagen och star emot
pafrestningar 6ver tid. Denna RUFS ska inte vara ett statiskt dokument utan ett styrande
verktyg som sakerstaller att investeringar leder till verklig nytta for manniskor, naringsliv
och samhallsviktiga funktioner i Stockholmsregionen.
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RUFS 2060 - tillampning, giltighet och politiskt ansvar

Tillmpning av RUFS 2060

RUFS 2060 ska tillampas som Region Stockholms regionala utvecklingsstrategi enligt
lag (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar samt som regionplan enligt plan och
bygglagen (2010:900). Planen ska vara vagledande for Region Stockholms egna beslut
och prioriteringar samt utgora ett samlat regionalt underlag i dialog och samverkan med
kommuner och statliga myndigheter.

RUFS 2060 ska anvandas som referensram vid strategiska stallningstaganden som
paverkar Stockholmsregionens langsiktiga utveckling, funktion och beredskap. Planen
ska sarskilt beaktas vid beslut om storre investeringar, infrastruktur, regional fysisk
planering och samhallsviktig verksamhet.

Planen ar inte juridiskt bindande i enskilda beslut men ska tilldmpas konsekvent som
strategiskt underlag i fragor av regional betydelse.

Forhallande till andra planer och beslut

RUFS 2060 ersatter inte kommunernas planmonopol enligt plan och bygglagen och ar
inte bindande i den kommunala detaljplaneringen. Planen anger den regionala inriktning
som bor beaktas i kommunernas oversiktsplanering samt i statliga och regionala beslut
som paverkar Stockholmsregionens langsiktiga struktur och funktion.

RUFS 2060 ersatter inte sektorslagstiftning eller myndigheters ansvar enligt sarskilda
regelverk. Planen ska i stallet fungera som ett sammanhallande strategiskt ramverk som
bidrar till samordning, langsiktighet och forutsdgbarhet mellan olika planeringsnivaer
och politikomraden.

Giltighet och aktualitetsprovning

RUFS 2060 galler tills dess att Region Stockholm beslutar att anta en ny regional
utvecklingsplan. Planen ska aktualitetsprovas minst en gang per mandatperiod i
enlighet med plan och bygglagen.

Vid aktualitetsprévningen ska Region Stockholm beddma om planens inriktning fortsatt
ar relevant eller om forandrade forutsattningar, nya behov eller nya nationella
inriktningar motiverar revidering. En sadan prévning ska ske 6ppet och med beaktande
av planens langsiktiga funktion.
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Politiskt ansvar och stallningstaganden

Det yttersta ansvaret for RUFS 2060:s innehall, tillAmpning och eventuella revidering
ligger hos Region Stockholms politiska ledning. De avvagningar, prioriteringar och vagval
som foljer av planen ar politiska beslut och ska hanteras inom ramen for det
demokratiska beslutsfattandet.

RUFS 2060 innebar att Region Stockholm tar ansvar for att vaga samman regionala
intressen och fatta nodvandiga stallningstaganden nar mal och behov star i konflikt.
Detta ansvar kan inte reduceras till samordning utan forutsatter tydliga prioriteringar och
langsiktigt ansvarstagande.

Avslutande utgangspunkt

RUFS 2060 ar utformad for att ge stabila och forutsagbara planeringsforutsattningar éver
tid. Genom att tydliggora ansvar, tilldmpning och politiska vagval ska planen bidra till en
sammanhallen, robust och fungerande Stockholmsregion i vardag, kris och vid hojd
beredskap.

Planen utgor darmed en langsiktig ram for regionens utveckling och ett uttryck for
politiskt ansvar for Stockholmsregionens framtida funktion och sammanhallning.
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