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Om Saltsjobanan

Medborgare som bor i Saltsjébaden och Fisksatra ar nu mycket arga over att
ersattningsbussarna for Saltsjébanan har slutat ga efter 9 februari 2025. Detta har resulterat
i att restiden till Slussen/Glasbruksgatan har 6kat med 100%, samt att bytet fran taget till
bussar i Saltsjo/Jarla ar kaosartat. Nu, vecka 11, gar inte Saltsjébanan alls pa grund av
vagnbrist, sa vi ar tillbaka till ersattningsbussar nagra veckor till.

Det ar positivt att Nackas ledning enligt lokaltidningar nu stracker nu ut en hand till Anton
Fendert och den réda regionledningen for att aterinféra vara direktbussar, och att Nacka ar
berett att diskutera en 6kning avkommunens bidrag till den kollektivtrafiken.

Nu maste dock konstruktiva forhandlingar med regionen genomféras omedelbart till ett
avslut som hjélper de utsatta resenarerna, och direktbussar aterinforas tills Saltsjobanan gar
till Slussen eller Henriksdal.

Vilken tur, med tanke pa allt detta, att Moderaterna har 6vergivit sina planer att pausa
Saltsjobanan tva ar till, en paus som skulle ha syftat till att lyfta upp hela Saltsjébanan vid
Sickla! Detta debatterades i kommunfullmaktige 2023-06-19, och da var det bara SD och NL
som rostade emot.

SD reserverade sig mot beslutet for Sverigedemokraterna och ingav féljande:
"Sverigedemokraterna reserverar sig mot foreliggande beslut.

For det forsta ar det en stérning som den redan hart stérningsdrabbade
Saltsjobanan inte behover, allra minst stallt mot den svaga och oklara
motiveringen med stadsutveckling.

For det andra maste tidsplanen betraktas med skepsis speciellt nar riskanalys
fattas. Projekt av denna experimentella art ar erfarenhetsmassigt mycket svara
att slutfora i tid i Sverige. Tunnelbygget genom Hallandsasen och bygget av
Botniabanan ar tva exempel.

For det tredje ger tidséverdraget som kan forvantas ocksa mycket stora
kostnadsdkningar. Preliminart ligger for narvarande den projekterade
kostnaden pa en miljard, helt oacceptabelt redan nu.”



